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cartas al director 





Vicente Moret Millán, desde Valen- 
cia, nos envía las siguientes impre- 
siones sobre su asistencia al Cam- 
pamento Juvenil de Villafría. 


Aquella mañana del 31 de julio de 
1987, terminaba algo que, para mí, 
había constituido el eje de mi vida 
durante dos meses. 

Ya se ha acabado, ¡qué rápido, no 
me he enterado!, pero es verdad: 
han pasado 22 días. Parece que fue 
ayer cuando recibí la carta en la que 
se notificaba que podría asistir al 
Campamento Juvenil del aeródromo 
de Villafría. 

Era la culminación de una voca- 
ción y afición de años atrás. Desde 
niños mis juguetes preferidos eran 


aviones y mi afición por la aeronáu- 


tica crecía con los años. 

Iba a conocer algo que quería, 
pero que desconocía: el Ejército del 
Aire. Y a la llegada, emoción, incer- 
tidumbre... ¡por fin estaba en Villa- 
fría!. 

Nada más llegar. recogimos el 
mono rojo y buscamos nuestras 
literas y taquillas. 

El aeródromo es una gran exten- 
sión de bosque, con una pista de 
tierra y una torre de control. Ade- 
más tiene una ruidosa vía de tren 
por medio. En general, las instala- 
ciones estaban bien, con excepción 
de las duchas. Este año no estaban 
en condiciones, claro que los que 
nos queríamos remojar lo hacíamos 
en las duchas de los soldados. 

El día, para nosotros, comenzaba 
a las 7,50 h., cuando con delicada y 
sutil voz, el Sr. Borrego nos desper- 
taba y nos abría las ventanas de par 


en par, acción criminal para todos 
Salíamos al patio de armas para 
izar la bandera, y luego, corriendo, 
al comedor a desayunar. Luego a las 
actividades correspondientes de 
vuelo sin motor, paracaidismo y 
aeromodelismo. A las 12 deportes. Á 
la 1,30 h. comida y, después, una 
hora libre, que yo solía aprovechar 
para escribir cartas y otros para 
dormir. A las 3,30 h. clase teórica de 
aeromodelismo, a las 6 h. deportes, 
luego arriar bandera y, a las 9 h. 
cena. Tiempo libre hasta las 11 h. y 
a dormir... al menos teóricamente, 
pues entonces solía empezar la diver- 
sión. Pasta de dientes, jabón y 
champú eran las armas más utili- 
zadas... 

Teníamos tres monitores de aero- 
modelismo, el subteniente Puertas, 
Raía y Pepe, y tres de tiempo libre 
Chencho, Paco y Chuti. De todos 
ellos guardo muy buen recuerdo, 
sobretodo, del subteniente, pues 
tenía mucha paciencia con nosotros. 

La convivencia era buena, alguna 
vez había enfados y peleas, pero a 
las dos horas, todos tan amigos. 
Hice muchos amigos de todas par- 
tes. Ahora estamos desperdigados 
por España la mayoría en Madrid, 
otros en Zaragoza, Canarias, Anda- 
lucía, Galicia, Valencia, etc... 

Sobre la comida iba con mis 
dudas; no se trataba de un hotel de 
cinco estrellas, pero al final resultó 
no estar tan mal y abundante, salvo 
un día que nos hicieron paella y 
que yo, como buen valenciano, me 
negué a comer. 

El sábado y domingo eran mis 
días preferidos, no por salir a Bur- 


gos, sino porque podía estar en con- 
tacto directo con los aviones €e 
incluso volar en mi queridísima 
Dornier. Los pilotos eran muy sim- 
páticos y entre enganche y engan- 
che nos dejaban subir en la 
avioneta. 

Los “paracas” se pasaron las dos 
primeras semanas preparándose in- 
tensamente para los saltos y llegó el 
“gran día”. Se notaba en la atmós- 
fera el nerviosimo y, ante sus asom- 
brados familiares, saltaron uno a 
uno sin fallar ninguno y las prime- 
ras las chicas. 

Los de vuelo sin motor son, en mi 
opinión, los que mejor se lo pasan, 
ya que pueden volar todos los dias. 
Y también a ellos les llega el gran 
día de “la suelta”. Después, de lo 
que no se libra ninguno es el cha- 
puzón en la piscina, con mono de 
vuelo incluido. 

Así se pasaban los días y notaba 
que el tiempo se me escapaba. Ter- 
minamos los “Mistrales” y el subte- 
niente Puertas nos enseñó con ver- 
dadera dedicación cómo lanzarlos. 
Por fin llegó el día de la competi- 
ción. Muchos quedaron destrozados 
en el suelo, pero otros volaron 
incluso minuto y medio. 

La última noche fue algo más 
movida. Casi nadie durmió. Unas 
pocas horas y de, pronto, ya era de 
día: el último. Nos repartieron los 
títulos y nos despedimos quedando 
ya para volver el próximo año. 

En fin, son tantas cosas... anécdo- 
tas, alegrías, tristezas... 

Nos ibamos, pero todos y cada 
uno de nosotros llevará siempre 
donde vaya el recuerdo de Villafría. 
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Aviadores Militares 


seguido un largo y costoso período de formación, que empieza con dos cursos de 

intensa preparación básica de carácter militar y humanística, y sigue con otros tres 
en los que se completan los estudios anteriores y se adquiere la formación específica 
aeronáutica, desde los niveles elemental y básico hasta el de especialización. 


La capacitación y los conocimientos adquiridos son los necesarios para un militar de 
carrera de la Escala del Aire ya que constituye, por un lado, la base orgánica de la 
Fuerza Aérea, y, por otro lado, forma parte de los cuadros permanentes del Ejército del 
Aire. Tiene que desempeñar con eficacia las diversas funciones de ejecución, asesora- 
miento y dirección que le corresponden a lo largo del tiempo al alcanzar los empleos 
superiores. 


Centrar la aspiración profesional exclusivamente en la función ejecutiva del vuelo cons- 
tituye una visión muy personal y limitada de lo que es la actividad profesiónal del militar 
de carrera perteneciente a la Escala del Alre; es, en definitiva, una desvirtuación de la 
vocación militar. 


El gasto ocasionado al Estado por la formación de un Teniente (E.A.) es tan elevado 
que no es rentable utilizarlo solamente como piloto, pues esta función la puede llevar a 
cabo perfectamente un personal, rigurosamente seleccionado de acuerdo con su aptitud, 
al que se le imparte únicamente la formación específica de piloto, y que se compromete a 
rendir como tal durante un determinado período de tiempo, tras el cual puede aprovechar 
su experiencia y cualificación aeronáutica en el campo de la aviación civil. 


Como indican las Reales Ordenanzas “para vivir la profesión militar se requiere una 
acendrada vocación” y un “alto grado de entrega” y además hay que tener una idea clara 
del esfuerzo en que incurre el Estado en su preparación como elemento permanente del 
sistema encargado de garantizar la seguridad y la paz nacionales. 


Efectuar una correcta selección de los que poseen una auténtica vocación militar- 
aeronáutica y no sólo una afición profesional por el vuelo, es una de las misiones impor- 
tantes de la Academia General del Aire. Este centro castrense tiene que suministrar mili- 
tares de carrera pilotos, el resto de las necesidades de pilotos militares puede y debe 
obtenerse a través de otros cauces más breves y menos costosos. WM 


E | personal de vuelo que finaliza sus estudios en la Academia General del Aire ha 
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EL CAZA F-8l!l. El caza chino F-8l1 
es un monoplaza bimotor supersó- 
nico, polivalente. 

Su armamento lo constituyen un 
cañón de 23 m/m.; misiles aire-aire 
con guiado por infrarrojos; misiles 
aire-aire de medio alcance, con 
guiado radar; cohetes aire-aire de 57 
m/m.; cohetes aire-tierra de 90 m/m. 
y bombas. 


pp 
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MISIL AIRE-AIRE. El misil aire-aire 
PL-2A, construído por la industria 
de la República Popular China, va 
guiado por infrarrojos, mide 3 me- 
tros de longitud y puede ser aco- 
plado a cualquier avión que pueda ir 
armado con misiles “Sidewinder”. ' 

Debido a las características de su 
sistema IR de guiado, con un sensor 
temoeléctrico de gran sensibilidad, 
puede utilizarse a baja cota y no está 
afectado por las radiaciones del 
suelo ni por las nubes. 

Su peso es de 6 kg. y su alcance 
es corto. 
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DOCE HARRIER ll PARA LA AR- 
MADA.— La Armada Española ha 
comprado doce unidades del Harrier 
ll, cuya versión española se deno- 
mina EAV-8B. La entrega de los tres 
primeros a las Fuerzas Navales Espa- 
ñolas se realizó en la primera quin- 
cena del mes de octubre en la base 
de Rota. Estos aviones serán el 
complemento de la actual flota de 
AV-8A Matador. 

La variante española del Harrier HH, 
los EAV-8B, cuya base se encuentra 
en el portaeronaves DEDALO, será 
trasladada al nuevo buque Príncipe 
de Asturias, cuando éste entre en 
servicio. El EAV-8B es el avión idó- 
neo para estos buques, debido a su 
capacidad de aterrizaje y despegue 
en vertical, cuya principal misión 
será la defensa de la flota y la vigi- 
lancia marítima. 

El Harrier Il es el avión de despe- 
gue y aterrizaje vertical (V/STOL) 
más avanzado del mundo, que ha 
sido desarrollado y fabricado con- 
juntamente por los Estados Unidos 
y Gran Bretaña. En la actualidad 
poseen aviones Harrier Il, la Armada 
Española, la Infantería de los EE.UU. 

y la Royal Air Force, de Reino 
Unido. o 

La clave de este avión de despe- 
gue y aterrizaje vertical V/STOL es 
€el motor Rolls-Royce Pegasus Il, 

- Capaz de dirigir las 21.450 libras de 
empuje, girando las cuatro toberas 
.de los gases de escape. Estas tobe- 
fas pueden dirigirse hacia atrás para 
el vuelo convencional, hacia abajo 
para aterrizajes y despegues cortos. 


2 


tal 
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ESTADOS UNIDOS . 


. VEHICULO ROBOT DE BOEING.— 
El BRAVE-3000 es un avión sin 
piloto desarrollado por Boeing con 

- Capacidad par satisfacer con efecti- 

- vidad diversas misiones, como las 
de. búsqueda y ataque de objetivos 

militares o las contramedidas elec- 

-trónicas. Se lanza por cohete desde 

- tierra, O desde un avión, y lleva su 
propio grupo motopropulsor. Desa- 

+ Frolla una velocidad de 700 Km/h. y 

puede elevarse a una altura de 7.500 

- metros. Su alcance es de 500 km. y 

- SU peso total de 131 kg. 
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PRUEBAS DEL “RAFALE”.— El “Rafale”, en sus últimas pruebas, voló con 
dos depósitos lanzables de 2.000 litros y seis misiles aire-aire: 2 Magiec-l| 
que se ven en la punta de los planos y 4 Mica que no aparecen en la 
fotografía. 


ESTADOS UNIDOS 


establecido un nuevo récord mun- 
dial con el lanzamiento de 24 conte- 


RECORD DE LANZAMIENTOS.— 
Un C-130H-30 “Super Hércules” ha 
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nedores, con un peso total de 20 
toneladas, en una operación que 
duró tres segundos y que abarcó 
una zona de 150 metros. 

En la fotografía, los 24 contenedo- 
res —con unos pesos que oscilaban 
entre 500 y 100 kilogramos— des- 
cienden con la ayuda de los para- 
caidas. 

El avión C-130H-30 “Super Hércu- 
les” es la última de las más de 40 
versiones que la compañía Lock- 
heed fabrica del versátil “Hércules”. 


DET NN 





INTERNACIONAL 


MOTOR NUMERO 2.000.— CFM In- 
ternational (CFMI), empresa adjunta 
de GE (Estados Unidos) y SNECMA 
(Francia), ha fabricado su motor 
CFM58 turbofan de doble flujo nú- 
mero 2.000. 

Actualmente, más de 1.750 moto- 
res CFM56 están en funcionamiento 
en aviones comerciales Boeing 737- 
300, en aviones cisterna militares 
KC-135, C-135FR y KE-3, en los E-3 
AWACS y en los aviones de comu- 
nicaciones E-6, así como en los 
aviones comerciales McDonnel Dou- 
glas DC-8 Super 70. 

La producción de CFM Internatio- 
nal se ha incrementado más de un 
22,5% en los últimos cinco años con 
el fin de cumplir con el continuo 
crecimiento de los pedidos y peti- 
ciones de los motores en 1981, tiene 
en la actualidad pedidos para 1.624 
motores a entregar hasta 1991. 

Además de los aviones en servi- 
cio, las peticiones de estos motores 
incluyen los aviones Airbus Indus- 
trie A320 y A340 y Boeing 737-400 y 
737-500. 
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SISTEMA “SEAHAWK”.— La casa 
Northrop ha desarrollado el sistema 
de detección por infrarrojos y visión 
hacia adelante (FLIR) “Seahawk”, 
que ha sido adoptado por la USAF 
bajo la denominación AN/ASS-40, y 
que está compuesto por una cámara 
que va instalada en el morro de los 
helicópteros de la vigilancia de cos- 
tas de los Estados Unidos, y de una 
pantalla de televisión, la cual con- 
vierte en imágenes las radiaciones 
térmicas captadas por la cámara. 
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LOCKHEED INAUGURA UN CEN- 
TRO AUTOMATIZADO PARA EL 
DISEÑO, DESARROLLO Y MON- 
TAJE DE CIRCUITOS ELECTRO- 
NICOS. La compañía norteameri- 
cana Lockheed acaba de inaugurar 
unas instalaciones que agrupan to- 
das las fases que conlleva la fabri- 
cación de un circuito electrónico: 
diseño, desarrollo, montaje y com- 
probación. 

Con una inversión de más de 40 
millones de dólares —unos 5.000 
millones de pesetas—, el nuevo 
Automated Center for Electronics 
producirá montajes electrónicos de 
alta calidad para aplicaciones tanto 
en vuelo como en tierra. 

Para el proceso del diseño de cir- 
cuitos integradosse emplean panta- 
llas computerizadas que permiten al 
ingeniero representar captaciones 
esquemáticas, simulaciones, así co- 
mo analizar los posibles defectos. 
Los diseños, una vez concluidos, se 
envían electrónicamente a las esta- 
ciones de diseño mecánico. 

El montaje. se produce en una 
cadena de robots y equipo de ensam- 
blaje y comprobación automatizado, 
en la que los primeros seleccionan y 
colocan los componentes necesa- 
rios de cada placa. 





LA ASTRONAUTICA AYUDA A REA- 
LIZAR UNA NOSTALGICA RESTAU- 
RACIÓN. Este trimotor Junkers JU 
52, celebró recientemente en vuelo 
su 50 aniversario, después de haber 
sido sometido a la restauración más 
minuciosa que puede realizarse en 
una aeronave. En Hamburgo (Repú- 
blica Federal Alemana) unos mecá- 
nicos de la línea aérea Lufthansa, 
propietaria del avión. lo desmonta- 








Los robots seleccionan y colocan con precisión los componentes electrónicos en las placas 


de los circuitos impresos. 


ron totalmente y lo volvieron a mon- 
tar reponiendo los componentes des- 
gastados por otros nuevos equiva- 
lentes. 

El cableado fue una de las partes 
a la que se dedicó especial atención. 
Con objeto de reducir peso, garanti- 
zando al mismo tiempo la máxima 
seguridad, los mecánicos de Luft- 
hansa sustituyeron todo el cableado 
antiguo por uno nuevo, tipo de cable 
que ya había sido ensayado en el 
Airbus europeo, y en otros muchos 
tipos de aviones modernos. Este 
cable está aislado con película de 
poliimida “Kapton”, de Du Pont, 
ideal para aplicaciones aeroespacia- 
les, toda vez que combina poco peso 
con resistencia a temperaturas extre- 
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mas y excelentes características die- 
léctricas dentro de un amplio mar- 
gen de frecuencias. 





EL “GLAZAR”: NUEVO PROGRAMA 
ASTROFISICO SOVIÉTICO EN EL 
COSMOS. Los cosmonautas soviéti- 
cos Yuri Romanenko y Alexandr 
Laveikin que trabajan en la estación 


orbital “Mir” deberán ejecutar el 
programa “Glazar”. El telescopio 
“Glazar”, instalado a bordo del 


móduto astrofísico “Kvant”, está des- 
tinado a explorar la actividad de los 
núcteos de las galaxias y los quasa- 
res, el fenómeno descubierto por el 
académico Víctor Ambartsumián. Es- 
tos procesos van acompañados por 
potentes explosiones y fuerte irra- 
diación de radio. El fenómeno con- 
siste también en la redundante irra- 
diación ultravioleta de los núcleos 
de las galaxias y los quasares. 

La misión del “Glazar” es observar 
el cielo en la gama ultravioleta de 
ondas cortas y en vacío para detec- 
tar las galaxias y los quasares con 
redundante irradiación ultravioleta y, 
en definitiva, registrar tales obje- 
tivos. 

El diámetro del espejo principal 
del telescopio es de 40 cm., que 
junto al amplificador electrónico per- 
mitirá obtener imágenes de objeti- 
vos celestes que son un millón de 
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veces menos fuertes que los que se 
puede ver a simple vista. Las fotos 
de los sectores del cielo investigado 
se obtendrán en una película foto- 
gráfica. Los cosmonautas que regre- 
san de la estación “Mir” traerán los 
rollos a la Tierra. Nuevos lotes de 
rollos serán suministrados sistemá- 
ticamente a la órbita. 

Se necesitarán decenas de miles 
de fotos para cumplir el programa 
que va a durar varios años. 


e PO O O | 


EL ENFRIADOR ESPACIAL. El inge- 
niero de Hughes, Daniel Kowieski 
examina los datos producidos por 
un enfriador crigénico del ciclo de 
Vuilleumier en el transcurso de unas 
pruebas vitales aceleradas que han 
durado cinco años en la Compañía 


noe or 
porn tera la 


ro noo 
..... 





Hughes Aircraft. El enfriador está 
destinado a enfriar los sensores de 
infrarrojos en los satélites hasta casi 
el cero absoluto para incrementar su 
sensibilidad a la radiación térmica. 
Este enfriador desarrollado por el 
Grupo de Sistemas de Electro-Optica 
y de Datos de Hughes en El Se- 
gundo, California, tiene aplicaciones 
en investigaciones geológicas y de 
defensa. El programa de pruebas 
fue fundado por el Laboratorio de la 
División de Sistemas Aeronáuticos 
de Dinámica de Vuelo de las Fuer- 
zas Aéreas de los Estados Unidos 
en Wright-Patterson AFB, 
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PANELES SOLARES FLEXIBLES. 
Kapton translúcido como el de la 
fotografía es la clave de los nuevos 
paneles solares flexibles. En la ima- 
gen, Rus Mandy, ingeniero de Lock- 
heed, examina los agujeros de uno 
de estos paneles, donde van el sus- 
trato de Kapton y las células sola- 
res. Las líneas oscuras son circuitos 





de cobre que llevan la electricidad 
de las células solares a los aparatos 
electrónicos de la nave espacial. Los 
paneles solares flexibles desarrolla- 
dos y probados con éxito en 1984 
por la División de Sistemas Espacia- 
les, Lockheed Missiles 4 Space, 
ponen fin a la era de los conocidos 
paneles rígidos. 


e 


NUEVO SISTEMA DE CONTROL 
DE TEMPERATURA PARA LA ESTA- 
CION ESPACIAL DE LA NASA. Los 
ingenieros de la compañía Lock- 
heed, dan los últimos toques a un 
prototipo a tamaño real de lo que 
será un instrumento encargado del 
control de la temperatura del equi- 
pamiento y las cargas de la estación 
espacial de la NASA. El sistema 
emplea como líquido refrigerante el 
amoníaco a la vez que utiliza las 
tecnologías desarrolladas por Lock- 
heed en cuanto a rechazo y circula- 
ción del calor y bombeo asistido. 
Este sistema para el control de la 
temperatura, que incorpora la tecno- 
logía capilar más avanzada, será 
enviado, tras las pruebas de labora- 
torio, al centro espacial Johnson de 
la NASA donde será sometido a 
unas pruebas más exhaustivas. Y 
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PRIMER VUELO TRANSATLANTICO 
_ DEL CN-235.— El 20 de agosto 
pasado, el CN-235 realizó su primer 
vuelo sobre el Atlántico. Se trataba 
del primer avión de serie y era el 
vuelo número 273 de los realizados 


por este tipo de avión. Despegó a 


las 0810 (GMT) del aeropuerto de 
St. John's de Terranova y liegó a las 


1830 (GMT) a Getate, lo que supone 


un tiempo de vuelo de 10 horas y 20 
minutos. La distancia recorrida fue 
de 4.126 Km. a una velocidad media 
respecto al suelo de 404 Km/h., con 
un viento de cola de 19 Km. de velo- 
cidad media. El vuelo se realizó en 


dos tramos; el primero, de St. John's: 


al norte de Azores, a una altitud 


media de 6.400 metros, y el segundo, . 


de Azores a. Getafe, a una altitud 
media de 7.000 metros. La tempera- 
tura media fue de 18” C en el primer 
tramo y 12? C en el segundo. El 
combustible consumido, 3.470 Kg. y 
con el remanente de 516 Kg., hubiera 
podido dirigirse a Valencia o a 
Albacete, quedándole todavía algo 
de combustible. ? 


Con este vuelo se demuestra la 


capacidad del CN-235 para atravesar 
el Atlántico. 





PRESENTACION DEL. SUPEROR- 
DENADOR QUE SE INSTALARA EN 
C.A.S.A. El 18 de septiembre de 
1987 en los salones del Hotel Ritz 
de Madrid, se presentó el primer 
superordenador CRAY que se va a 


instalar en C.A.S.A. Este superorde- || 


nador se utilizará por la División de 
Proyectos y Sistemas de - Getafe. 
Con ello se elevará considerable- 
mente la capacidad tecnológica de 
cálculo y ayudará a que C.A.S.A. 
obtenga tecnología de punta. | 

Los ordenadores CRAY están espe- 
cialmente diseñados para resolver, a 
gran velocidad, problemas muy com- 
plejos de cálculo, de simulación y 
optimización estructural. Hasta ahora 
hay en el mundo 148 ordenadores 
CRAY instalados. 

La primera aplicación que va a 
hacer C.A.S.A. de este superorde- 
nador va a ser para los trabajos de 
EFA y AIRBUS. e 

El superordenador CRAY puede 
ser utilizado para una gran variedad 
de problemas, y su flexibilidad per- 
mite no solamente aumentar su 
capacidad de memoria de 4a8o0a 


16 millones de palabras, sino su 


acoplamiento con hasta tres proce- 


.Ssadores más, mediante la utilización 


de técnicas multifuncionales, te 


multiprogramación y de multiprove- 


samiento. La arquitectura de los 


-multiprocesadores puede emplearse 
en el 


tratamiento simultáneo de 


de la utilización real del ordenador. 
TANIA 





C.A.S.A. utilizará el CRAY para 
sus propios fines, pero asimismo lo 
pone al servicio de la industria y de 
la investigación española. 

Como es norma en CRAY, C.A.S.A. 
ha firmado un contrato de servicio, 
con lo que sólo pagará en función 








El superordenador CRAY muestra su elegante diseño, 
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GORBACHOV PROPONE LIMITAR LA ACTIVIDAD 
MILITAR EN LOS MARES DEL NORTE DE EUROPA. 


- El dirigente soviético Mijail Gorbachov, ha exten- 
dido sus propuestas de distensión y desarme a la 
zona norte de Europa, en un discurso pronunciado 
a primeros de Octubre, en Murmansk, la Base Naval 
soviética de la península de Kola. Con la idea de 
hacer del Polo Norte un “Polo de Paz”, Gorbachov 
ha insistido en la voluntad de la URSS de establecer 
una zona desnuclearizada al norte de Europa, y ha 
propuesto establecer consultas entre la OTAN y el 
Pacto de Varsovia para reducir las actividades mili- 
tares en la zona, limitando las maniobras navales y 
aéreas en los: mares del Norte, de Noruega, Báltico 
y de Groenlandia. ' | | 

Esta propuesta es la primera que afectaría a terri- 
torio soviético, abarcando las repúblicas del Báltico 
y Leningrado, pero la novedad del discurso ha sido 
la eventualidad de abrir una vía marítima en la zona 
a los barcos extranjeros, que contarían con la ayuda 
de los rompehielos soviéticos, siempre y cuando se 
mejoren las relaciones internacionales. Asimismo, 
Gorbachov se pronunció: a favor de la elaboración 
- de un “Programa Energético” único para el norte de 
Europa y de un programa conjunto para la protec- 
ción del medio ambiente y apuntó la idea de organi- 
zar una conferencia de los países bañados por el 
Artico, a fin de coordinar la exploración científica de 
la región. 


EJERCICIOS AEREOS OTAN EN DINAMARCA 


Entre 3.000 y 4.000 hombres y unos 150 aviones 
de Dinamarca, Estados Unidos, Noruega y la Repuú- 
blica Federal Alemana, han participado, del 11 al 29 
de Mayo pasado, en los ejercicios aéreos anuales de 
la OTAN “Tactical Fighter Weaponry 87” que se han 
realizado en territorio danés. Esta ha sido la primera 
vez desde 1959, que estos ejercicios aéreos se reali- 
zan en primavera. 


EJERCICIO AERONAVAL OTAN OCEAN SAFARI 87 


Se ha realizado entre los días 31 de Agosto y el 18 
de Septiembre, el gran Ejercicio Aeronaval “OCEAN 
SAFARI 87”. Este es uno de los principales ejerci- 
cios que realiza la OTAN, se lleva a cabo cada dos 


años y su principal finalidad es adiestrar a las fuer- 


zas aliadas en la protección de las líneas marítimas 
de comunicación en el Atlántico Norte. Es, además, 
un ejercicio de “doble acción”, es decir con materia- 
lización de dos bandos antagonistas que actúan 
bajo el control de mandos diferentes. 


Este año, el ejercicio ha sido dirigido por el Almi- 
rante norteamericano Lee Baggett, Comandante 
Supremo aliado del Atlántico (SACLANT), desde su 
Cuartel General en Norfolk, Virginia, EE.UU. Han 
participado fuerzas de Alemania Federal, Bélgica, 
Canadá, España, Estados Unidos, Francia, Holanda, 
Noruega, Portugal y el Reino Unido, siendo de des- 
tacar que ésta es la primera vez que participa 
España en un ejercicio: OTAN. 

El ejercicio ha consistido en el paso del Atlántico 
de un importante grupo de fuerzas aeronavales nor- 
teamericanas y canadienses, para llevar a cabo ope- 
raciones en el Mar de Noruega, en cooperación con 
otras fuerzas aliadas. A su vez, en la zona Sur, fuer- 
zas aliadas dieron escolta « cuatro diferentes con- 
voyes en el área comprendida entre las Islas Cana- 
rias y el Canal de la Mancha. Además se han 
desarrollado operaciones de guerra de minas a lo 
largo de la costa oriental de Estados Unidos, Canal 
de Bristol, Canal de la Mancha y costas noruegas. 
En todas estas acciones han actuado además, fuer- 
zas contrarias, el denominado bando naranja, lo que 
ha dado mayor realismo al ejercicio. 

En total han participado unos 150 buques y cerca 
de 250 aviones. España lo ha hecho con tres fraga- 
tas, dos destructores, un submarino y aviones de las 
alas 12, 14, 21 y 22, actuando tanto como fuerzas 
del bando aliado, azul, como en el contrario, bando 
naranja. 

Este ejercicio ha estado ligado y coordinado con 
otros tres que se han desarrollado posteriormente: 
el DISPLAY DETERMINATION realizado en el Mar 
Mediterráneo, el BOTANY BAY que se ha llevado a 
cabo en el Mar del Norte y accesos al Báltico, y el 
BUSY BREWER en el que aviones B-52 del Mando 
Aéreo Estratégico de los EE.UU. han realizado 
misiones en beneficio de los otros ejercicios. Tam- 
bién ha formado parte de la fase inicial del gran 
ejercicio aliado REFORGER que se ha realizado 
posteriormente en Europa Central. 


PRUEBAS NUCLEARES 


Los EEUU han realizado el pasado mes de sep- 
tiembre su 12 prueba nuclear de este año, en el 


- desierto de Nevada. Asimismo la URSS ha realizado 


otra prueba nuclear subterránea, de una intensidad 
de 20 kilotones, en el polígono de tiro de Semipala- 
tinsk en Kazakshtan. 

Por otra parte los Estados Unidos y la Unión 
Soviética han hecho público el anuncio oficial de un 
acuerdo para iniciar negociaciones sobre las prue- 
bas nucleares antes de fin del año 1987. W 
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moda. Desde hace dos o tres 
años las expresiones en favor 
de un sistema de seguridad europeo 
no han dejado de multiplicarse: en 
junio de 1984, el excanciller alemán 
Helmut Sehmit pronunciaría ante el 
Bundestag un solemne discurso 
subrayando la necesidad de que los 
europeos organizaran su propia de- 
fensa; en junio de 1985, el Partido 
socialista francés elaboraría un do- 
cumento sobre el futuro de la segu- 
ridad de Europa en el que se hacía 
hincapié en la necesidad de una 
defensa de Europa por los europeos; 
en noviembre de ese mismo año, los 
partidos socialistas de los países 
miembros de la Alianza Atlántica 
adoptarían una resolución en su 
cumbre de Bonn señalando la nece- 
sidad de reformar la OTAN otor- 
gando mayores responsabilidades al 
Viejo Continente en materia de segu- 
ridad internacional; la Unión Euro- 
pea Occidental será resucitada en 
un intento de que, bajo su nuevo 
secretario general, el belga Alfred 
Cahen, llegue a convertirse en el 
foro de reflexión estratégica de los 
aliados europeos; incluso este fervor 
de una “Europa de la defensa” se 
entremezclará con la dinámica de 
reforma y de Unión Política gene- 
rada en la Comunidad Europea 
logrando que los 12 admitan en el 
Acta Unica la posibilidad de tratar 
los temas políticos de la seguridad. 
Esta fiebre europeizadora de la 
seguridad —compartida en el “decá- 
logo” que nuestro primer ministro 
expuso ante las Cortes en noviembre 
de 1984 y refrendada hace pocas 
semanas en el discurso de Felipe 
González en la Universidad Interna- 
cional de Florencia— suele ser el 
producto de dos tendencias distin- 
tas aunque coyunturalmente con- 
vergentes: por un lado, quienes afir- 
man que el esquema de seguridad 
actual, originado tras la II Guerra 
Mundial y básicamente bipolar, no 
tiene en consideración ni la presen- 
cia real de Europa en el mundo ni 


E UROPA y su defensa están de 
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sus intereses, esto es, que la defensa 
que existe es, esencialmente, una 
defensa sin Europa; por otro lado, 
quienes creen que la estrategia y las 
doctrinas aliadas no son las más 
adecuadas ni ante las relaciones 
políticas Este-Oeste ni frente a las 
capacidades militares del bloque del 
Este y que de no llevarse a cabo una 
reforma significativa de la concep- 
ción de la defensa, Europa quedará 
a mercer de la amenaza soviética. 


¿UNA DEFENSA SIN EUROPA? 


Las críticas que se escuchan estas 
semanas sobre la OTAN como una 
organización donde los miembros 
son todos iguales formalmente pero 
donde de hecho hay unos que son 
más iguales que otros y donde espe- 
cialmente uno —los EEUU— están 
muy por encima del resto, tienen su 
origen más inmediato en el próximo 
acuerdo soviético-americano para re- 
tirar los misiles nucleares de alcance 
medio desplegados en Europa hoy 
en día (INF). 

En efecto, tras un proceso trau- 
mático occidental de respuesta a la 
amenaza de los SS-20 soviéticos y a 
la pérdida de credibilidad de la 
garantía americana sobre Europa 
que culminó a duras penas con el 
despliegue de los euromisiles, los 
europeos han vuelto a comprobar 
cómo por decisión unilateral del 
presidente americano, presionado 
por circunstancias políticas domés- 
ticas, puede olvidarse la problemá- 
tica política de sus países, ignorarse 
burdamente las reticencias expre- 
sadas desde este lado del Atlántico y 
desoirse por completo las críticas 
que se han hecho llegar a la Casa 
Blanca referentes a la retirada de 
los Pershing 5H y los misiles de 
crucero. 

No obstante, el problema es más 
de fondo. La OTAN nace a petición 
de los europeos en 1949, cuando los 
paises del Viejo Continente se encuen- 
tran agotados por el sangriento con- 
flicto bélico apenas acabado, abru- 


mados por los requerimientos de la 
reconstrucción económica y social e 
incapaces de asegurar su propia 
supervivencia política frente a la 
amenaza que emergía del Ejército 
Rojo que, tras la sucesión de golpes 
de Estado en CentroEuropa —hoy 
Europa del Este— se aproximaba 
peligrosamente al corazón occiden- 
tal. Los EEUU lo entendieron y desde 
ese momento se convertirán en los 
garantes de la seguridad aliada. Sus 
tropas en el Continente y su estra- 
tegia nuclear permitiría a los euro- 
peos un crecimiento económico es- 
pectacular que culminaría en el bien- 
estar y consumismo de los 60. Y 
nadie criticaba a los americanos por 
su papel preeminente y de liderazgo. 

Sólo cuando el período de enfren- 
tamiento contenido entre los dos 
bloques comienza a desdibujarse, la 
guerra fría pasa a la historia y las 
relaciones entre los grandes se carac- 
terizan por la distensión, empiezan 
a apuntarse críticas y temores ante 
un dominación de las superpoten- 
cias sobre Europa, ante una especie 
de colusión de los imperios. Será el 
momento, además, en el que los 
EE.UU. impondrán la "respuesta fle- 
xible” como estretegia OTAN tras 5 
años de intensos debates con los 
europeos. Francia se retirará de la 
estructura militar integrada en aras 
a preservar su soberanía nacional y 
la defensa propia de sus intereses 
particulares mientras que el resto 
de los aliados deberán hacer compa- 
tible su creciente papel en la escena 
internacional —sobre todo en el 
mundo económico donde la Comu- 
nidad y Japón se apuntan como 
directos competidores de los EEUU— 
con su relativa subordinación estra- 
tégica a la concepción americana de 
la seguridad. El Eurogrupo y los 
deseos de constituir un pilar euro- 
peo en el seno de la OTAN serán 
buen reflejo de ello. 

El culmen del descontento aliado 
se dará en 1973, cuando el presi- 
dente americano en respuesta a la 
guerra árabe-israelí decrete la alerta 
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general para sus tropas, incluídas 
las estacionadas en suelo europeo, 
sin notificación a los miembros de 
la OTAN, 

Para enturbiar más el clima tenso 
entre las dos orillas del Atlántico 
saltará a finales de los 70 el tema de 
la contribución real de los europeos 
a la defensa colectiva. Frente a las 
pretensiones de una mayor capaci- 
dad de decisión para la OTAN 
Europa, los EEUU, progresivamente 
constreñnidos por su creciente défi- 
cit irán exigiendo cada vez más 
que los europeos contribuyan a 
soportar el esfuerzo financiero-mili- 
tar americano, compartiendo más 
equitativamente los gastos de la 
defensa. La decisión aliada de incre- 
mentar un 3% anual el presupuesto 
de defensa fue un intento europeo 
de aplacar el malhumor nortea- 
mericano. 

En 1983, el sueño reganiano de la 
“guerra de las galaxias” se lanzará 
al mundo como un mensaje espe- 
ranzador pero al que ni la Casa 
Blanca ni el Pentágono podrán con- 
ferirle un claro valor positivo para la 
seguridad de Europa toda vez que el 
controvertido “escudo espacial” se 
enraiza con las más profundas ten- 
dencias aislacionistas americanas y 
el sueño de una “América fortaleza” 
libre de la realidad mísera del globo. 
Para colmo, la visión desnucleariza- 
dora de Ronald Reagan llegaba a 
Europa justo en el momento del 
despliegue de los euromisiles, en 
medio de una segunda guerra fría en 
la que norteamericanos intransi- 
gentes denunciaban el apego euro- 
peo al clima de distensión y enten- 
dimiento con la URSS. Británicos y, 
especialmente, franceses no podrán 
sino reaccionar celosos de sus arse- 
nales nucleares, independientes y 
en vías de modernización ante cual- 
quier plan de - desnuclearización 
futura. 


¿EUROPA SIN DEFENSA? 


Junto a los malentendidos tran- 
satlánticos, las crecientes y eviden- 
tes capacidades militares de la 
URSS, han llevado a ciertos autores 
a dudar de la credibilidad de las 
garantías americanas sobre el con- 
tinente europeo y de la estrategia 
que las simboliza, la “respuesta 
flexible”. 


En realidad, la “respuesta flexible” 
siempre ha sido admitida en Europa 
de mala gana ya que necesitando de 
una panoplia de armas que garanti- 
zase una respuesta aliada en cual- 
quer nivel de violencia elegido por el 
enemigo y la posibilidad deliberada 
de escalar, requería un incremento 
en el gasto destinado a las fuerzas 


convencionales —el primer elemento 
de choque— y una confianza ex- 
trema en que el presidente nortea- 
mericano autorizaría la escalada 
nuclear desde un arma táctica hasta 
los extremos, los arsenales estraté- 
gicos en el suelo de los EEUU, lle- 
gado el caso. 


Con los primeros 70, la paridad 
estratégica, es decir, la equivalen- 
cia numérica en armas nucleares 
entre la Unión Soviética y los Esta- 
dos Unidos era ya un hecho irrever- 
sible y la destrucción mutua asegu- 
rada en caso de agresión un callejón 
al que los acuerdos SALT, prohi- 
biendo las defensas antimisiles, deja- 
ban sin salida. 

Sabiendo, por tanto, que los EEUU 
habían renunciado no ya a mante- 
ner el monopolio nuclear, largo tiem- 
po perdido ha, sino simplemente a 
una confortable situación de superio- 
ridad numérica y conociendo que, a 
falta de sistemas defensivos y de 
protección civil, la población ameri- 
cana era rehén de los designios 
soviéticos, los europeos hicieron su- 
ya la pregunta que ya se había 
formulado el general de Gaulle unos 
años antes: ¿arriesgaría el presiden- 
te americano New York o Chicago 
por defender París o Stuttgart? 


Con el Secretario de Defensa 
Schlessinger primero, y finalmente 
con la Directiva PD-59 de Jimmy 
Carter, los EEUU instrumentaban 
una política de blancos selectivos 
confiando en que dicha flexibiliza- 
ción de sus opciones militares en 
caso de guerra volviera más creíble 
su compromiso hacia Europa. Para- 
dójicamente, la posibilidad de que la 
estrategia de los EEUU consiguiera 
ser tan flexible que una guerra 
nuclear limitada fuese creíble se 
convirtió en el temor de los aliados, 
particularmente durante los prime- 
ros años del mandato de Ronald 
Reagan quien mostraba una sensi- 
bilidad y actitud bien distinta a la 
de su predecesor. 


Los euromisiles vinieron en soco- 
rro de los europeos ya que resolvían 
las dudas sobre la ligazón de los 
EEUU con Europa garantizando la 
escalada, a la vez que, precisamente 
por asegurar la escalada, negaban 
confinar una guerra nuclear al suelo 
de la asustada Europa. Podría decir- 
se que los euromisiles volvían la 
"respuesta flexible” “inflexible” ya 
que unían una agresión por parte 
de la URSS con una respuesta 
nuclear americana. Se trataba, pues, 
de una victoria de los europeos 
sobre la ausencia de vinculación 
americana en caso de crisis. Lamen- 
tablemente, como sabemos, se ganó 
la tranquilidad psicológica y estra- 
tégica a un elevado coste político y 
social. Con la retirada de los euro- 
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misiles no hay duda de que ha sido 
una victoria efímera y, mucho peor, 
pírrica. 

A su vez, los norteamericanos han 
continuado con sus demandas tra- 
dicionales de incrementar las capa- 
cidades convencioanales de la OTAN 
en un intento de elevar el umbral 
nuclear de producirse un conflicto. 
La confianza exagerada estadouni- 


- dense en los adelantos en ciertas 


tecnologías de armamento, ha afian- 
zado el impulso hacia la convencio- 
nalización de la defensa de Europa 
de la mano de doctrinas como el 
AirLand Battle o el no menos con- 
trovertido subconcepto estratégico 
FOFA y otras ideas como el ataque 
en profundidad, etc. 

Los europeos, que no pueden 
admitir una excesiva nuclearización 
de su territorio por razones políti- 
cas, tampoco pueden admitir una 
absoluta convencionalización de su 
defensa: Europa no sólo no quiere 
una guerra nuclear sino que tam- 
poco puede soportar una guerra 
convencional con los actuales me- 
dios de destrucción. 


LA EUROPA POLITICA Y 
DE LA DEFENSA 


Las guerrillas políticas y la inse- 
guridad militar han jalonado la his- 
toria de la OTAN porque, por su 
naturaleza, una alianza de 16 países 
con historias e intereses distintos 
tiene que ser un foro pletórico de 
discusiones. No son nuevos los inten- 
tos de reforma estructural de la 
OTAN. Lo que sí es nuevo es la 
generalizada conciencia de que el 
nuevo modelo de seguridad deba 
pasar al margen de la Alianza y 
constituirse genuinamente europeo. 

Posiblemente no se trate de que 
hoy se den mayores divergencias 
entre americanos y europeos que 
antes, sino de una pujante concien- 
cia de que ninguna cooperación 
política en la Comunidad puede 
profundizarse si no se llega a una 
concertación en materia de defensa 
entre los 12. La defensa europea no 
sólo sería el producto de una nece- 
sidad del continente ante el mundo 
ni un requerimiento militar frente a 
la URSS sino, sobre todo, una pieza 
clave en el proceso de construcción 
de una Europa unida. Así parecen 
reflejarlo los discursos de muchos 
políticos para quienes la defensa 
europea, es hoy un postulado indis- 
cutible. 

El problema es que no siempre la 
necesidad genera una solución ade- 
cuada y, hoy por hoy, la defensa de 
Europa por los europeos es única- 
mente un conjunto de buenos de- 
seos. Queda por ver cómo se pasa de 
los sueños a la realidad. Mi 
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de Régimen Disciplinario, ha 

acrecentado las ocupaciones y 
preocupaciones castrenses de los 
Mandos, añadiendo a sus responsa- 
bilidades operativas, administrativas, 
de gestión y contratación, una más 
y difícil: decidir cuándo unas deter- 
minadas infracciones a deberes mili- 
tares de sus subordinados son deli- 
to, por su gravedad intrínseca oO 
dano al servicio, o cuándo son, por 
el contrario, falta disciplinaria. 

Antes de junio de 1986, eso no 
preocupaba. Enterado el Superior 
de unos hechos acaecidos en el 
ámbito de sus atribuciones, que 
rebasaban en importancia las meras 
faltas leves de policía, se limitaba a 
cursar el correspondiente parte por 
escrito a la Autoridad Superior, que 
era quien, en definitiva, decidía. 
Normalmente, y de no ser los he- 
chos delito flagrante o indubitado, 
el Capitán General, como Autoridad 
Judicial, ordenaba la incoación de 
Diligencias Previas, que terminaban, 
según apreciación de dicha Autori- 
dad con su Auditor, bien con eleva- 
ción a Causa, de estimarse las con- 
ductas delictivas: bien con elevación 
a Expediente Judicial, si se estima- 
ban faltas graves; o bien, por último, 
sin declaración de responsabilidad 
de tipo judicial, calificando los he- 
chos como falta leve del art. 443 —y 
corrigiéndola—, o considerándolos 
atípicos, con archivo de las actua- 
ciones. 

Es obvio que quienes decidían los 
derroteros a seguir eran el Auditor y 
la Autoridad Judicial. Los mandos 
subordinados no intervenían en la 
decisión. La Justicia Militar se impar- 
tía de arriba abajo, con protago- 
nismo de los Jurídicos, y casi siem- 
pre en razón de los resultados de un 
procedimiento previo judicial. 

Pero llega el 1 de junio del pasado 
año y la solución dada por el legis- 
lador de la Ley Orgánica 12/1985, 


| A entrada en vigor de la Ley 


de 27 de noviembre, es radicalmente 
distinta. La Justicia Militar, se sus- 
tentará en adelante más en los 
Mandos Miltiares, que corrigen o 
califican las conductas y deciden el 
camino a seguir. Protagonismo del 
Mando militar en cada escalón, como 
conocedor de la vida castrense direc- 
tamente y del entorno, y de las cir- 
cunstancias en que se produce la 
infracción. Serán los Coroneles o 
Jefes de Centro y los otros Mandos 
intermedios, quienes normalmente 
decidirán si unos hechos transgre- 
sores de los deberes militares son 
delito o son falta disciplinaria. En 
principio. Y de manera casi decisiva. 
Se les ha trasladado la obligación de 
asumir el protagonismo y la respon- 
sabilidad de la acertada incardina- 
ción de las conductas, atendiendo a 
su trascendencia o daño al servicio 
apreciada de inmediato. Y esa pri- 
mera calificación es, repito, deter- 
minante, obliga a seguir una vía u 
otra, O sea, que impone ineludible- 
mente corregir por falta leve de 
estimarse conculcado el art. 80 de la 
Ley Disciplinaria, o instruir expe- 
diente por falta grave de conside- 
rarse los hechos incluidos en el art. 
90, o, en su caso, a iniciar causa 
criminal si los hechos son califica- 
dos como delito. Insisto: en prin- 
cipio. 

Si luego, y recalco el luego, los 
hechos calificados y sancionados 
como falta leve, como consecuencia 
de una más profunda investigación 
o por nuevos elementos de juicio, 
resultan ser constitutivos de falta 
grave, la Autoridad Disciplinaria 
Superior, de oficio o por incitación 
del que la impuso, y siempre dentro 
de los 15 días desde la infracción, 
podrá acordar la incoación de expe- 
diente por falta grave. Si luego, 
subrayo otra vez el “luego”, de ins- 
truído un expediente por falta del 
art. 90, se apreciase que los hechos 
investigados son delito, sin tomar 
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decisión disciplinaria se iniciará la 
correspondiente Causa Criminal. Si 
luego de terminada una Causa, con 
sentencia sin condena o por sobre- 
seimiento, se apreciase que es falta 
disciplinaria, y no ha prescrito (muy 
difícil) se sancionará la misma por 
el Mando militar competente. 

En resumen, las consecuencias de 
la primera calificación de las con- 
ductas por los Mandos militares 
son trascendentes, porque no es 
viable, en un primer momento, sus- 
traerse a tal calificación: si delito, 
instrucción de Causa; si falta grave, 
expediente; si falta leve, sanción 
inmediata por quien tenga atribu- 
ciones para imponer la sanción que 
se estime correcta y justa. Decide el 
Mando, no la Autoridad Judicial con 
su Auditor. 

Por si cupiesen dudas, dice el 
apartado X de las Instrucciones 
para la aplicación del Régimen Dis- 
ciplinario (Orden Ministerial 43/86, 
de 27 de mayo): “Para calificar 
correctamente una conducta como 
falta leve o grave disciplinaria es 
preciso deslindarla adecuadamente 
de las infracciones penales. Nor- 
malmente esta delimitación no pre- 
senta dificultades, ya que las des- 
cripciones penales revelan una mayor 
gravedad, fácilmente apreciable por 
la Autoridad o Mando Militar con 
potestad sancionadora y, por tanto, * 
esta calificación debe reservarse pa- 
ra las acciones y omisiones de ver- 
dadera trascendencia. Deberá acu- 
dirse al ámbito penal cuando resul- 
ten insuficientes otros remedios 
más directos y menos gravosos para 
restablecer el orden jurídico militar, 
como son las sanciones disciplina- 
rias militares que la Ley pone en 
manos de las Autoridades o Man- 
dos de las Fuerzas Armadas”. 

A buen entendedor... Lo dicho. 
Protagonismo de todos los Mandos 
militares, con potestad sanciona- 
dora, a quienes está atribuido, como 
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obligación, calificar conductas, 
debiéndose acudir preferentemente 
a la Ley Disciplinaria para restable- 
cer el orden quebrantado. La gober- 
nabilidad de los Ejércitos se quiere 
que descanse más en el orden dis- 
ciplinario que en el penal. Lo corro- 
boran, a mayor abundamiento, los 
arts. 34 y 35 de la Ley Disciplinaria, 
al hablar de los partes por escrito y 
su contenido, que se exigen sean 
pormenorizados, con relato de las 
circunstancias concurrentes, y sobre 
todo obligando al mando que lo 
cursa a calificar los hechos' citando 
el artículo presuntamente infringido. 
Calificación que, otra vez insisto, 
vincula en principio. 

Pues bien, ¿Se han seguido du- 
rante este año de vigencia de la Ley 
12/1985 sus pautas y filosofía”? 

Con carácter general, sí, aún 
cuando a veces hayan seguido deci- 
diendo si unos hechos son materia 
penal o disciplinaria la Autoridad 
Judicial y su Auditor, en base a lo 
actuado en las Diligencias Previas 
que aún, pese a no haber faltas gra- 
ves en el Código Penal Militar, se 
siguen incoando, con lo anómalo 
que resulta que un procedimiento 
de índole judicial sea el cauce ele- 
gido para averiguar el posible carác- 
ter disciplinario de ciertas conduc- 
tas. 

¿Por qué ha ocurrido así en estas 
ocasiones? 

Hay varias concausas. 

Por una parte, porque la reforma 
de la Justicia llevada a cabo, con- 
tiene dificultades graves de orden 
pragmático, entre las que no es la 
menor la de establecer la frontera 
entre lo penal y lo disciplinario, 
harto ambigúa e imprecisa, y en 
concreto calificar conductas que tie- 
nen su tipicidad en el Código Penal 
Militar y a la vez en la Ley Discipli- 
naria, y que sólo atendiendo al 
mayor o menor daño al servicio, o 
gravedad o cuantía, que son concep- 
tos muy subjetivos, se distinguen. Al 
Mando militar, agobiado de respon- 


sabilidades, sin asesoramiento, le es 
sumamente dificultoso decidir, justo 
es reconocerlo, aparte de que ello le 
exige un profundo conocimiento del 
Código Penal Militar y la Ley Disci- 
plinaria Militar. En consecuencia, 
alguno ha dudado y dejado al cri- 
terio del Mando Superior la decisión. 

Por otra, la aplicación de la Ley 
Disciplinaria como desea el legisla- 
dor, comporta una gran dedicación 
del Mando, desde el Jefe de Pelotón 
hasta el Coronel de una Base o Cen- 
tro, para profundizar y conocer las 
circunstancias de los deberes con- 
culcados, oir al infractor, a los testi- 
gos, etc... Y tal dedicación, al tener 
que compatibilizarse con otras gran- 
des responsabilidades operativas y 
administrativas, es harto difícil. 

También hay otros motivos para 
que se hayan dado tales excepciones 
al cumplimiento de la Ley Discipli- 
naria: Su conculcación, por desco- 
nocimiento y costumbre, por quie- 
nes han cursado algunos partes por 
escrito, al no incardinar las infrac- 
ciones como delito o como falta 
grave disciplinaria, y dentro de és- 
tas, en tal o cual apartado del art. 
90, razonándolo y describiendo to- 
das las circunstancias. A veces, sólo 
contuvieron una narración escueta 
de lo acaecido. Como antes. 

Cuando se dan tales defectos en 
los partes, o carencia de calificación, 
no es extraño que los Mandos 
Superiores necesiten más elementos 
de juicio para subsumir los hechos, 
para lo cual les sirven extraordina- 


riamente las Diligencias Previas que 


se ven obligados a incoar al amparo 
de su carácter de Autoridad Judicial. 

Por último, también los Auditores, 
esa figura entrañable que hunde 
sus raíces en la historia de los 
tiempos de nuestra Jurisdicción, y 
que lamentablemente va a desapa- 
recer, en quienes asimismo confluye 
su función judicial con la asesora, 
por inercia, se han sentido, como 
antes de la reforma, vigías de la 
legalidad y de la correcta tipifica- 


ción de las conductas, y han suplido 
con generosidad al Mando Militar 
subalterno que no ha tipificado la 
infracción. 


No han sido frecuentes estas ano- 
malías, pero, en todo caso, no es lo 
que quiso el legislador, y deben 
erradicarse porque si no, cuando 
pronto desaparezcan las figuras de 
la Autoridad Judicial y el Auditor, 
sin posibilidad, entonces, de incoarse 
Diligencias Previas para depurar los 
hechos, va a haber alguna distor- 
sión en la administración de la 
Justicia. 


No hay más solución que con- 
cienciar y exhortar a los Mandos 
militares inferiores al cumplimiento 
estricto de la Ley Disciplinaria, ésto 
es, que como exige el art. 35 de la 
misma, el parte que, en su caso, 
cursen, contenga un alto porme- 
norizado de los hechos, sus circuns- 
tancias, la identidad del infractor y 
la posible calificación de las con- 
ductas. Hay que “mojarse” siempre. 


Sólo así se evitará, en toda oca- 
sión, el quebranto de la reforma de 
la Justicia Militar y será posible el 
adecuado cumplimiento del espíritu 
innovador que late en la Ley Disci- 
plinaria: que decida el carácter de 
una infracción, calificándola el 
Mando con potestad sancionadora. 


De cualquier forma, estamos en 
el rodaje de unas nueva Leyes, todo 
es perfectible, la voluntad de adap- 
tación es esperanzadora y los frutos 
de este primer año han sido buenos: 
ha habido menos procedimientos 
penales, la penalidad ha sido menos 
gravosa, y los expedientes por faltas 
graves y gubernativos, así como las 
sanciones por falta leve, han permi- 
tido la deseada gobernabilidad de 
los Ejércitos. Nada menos. Gracias, 
también, al esfuerzo y acierto, pese 
a sus grandes y varias responsabili- 
dades, de los Mandos subordinados, 
que han hecho honor al reto de pro- 
tagonismo que el legislador les 
otorgó. M 


mm A 


LOS CONCEPTOS EXPUESTOS EN LOS TRABAJOS 
PUBLICADOS EN ESTA REVISTA REPRESENTAN 


LA OPINION PERSONAL DE SUS AUTORES. 
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Concurso Colección de Diapositivas 
(Ampliación al concurso de Fotografías de Revista de Aeronáutica y Astronáutica) 


Con motivo de cumplirse el próximo mes de enero el 75 Aniversario de la creación de la Avia- 
ción Militar Española, se amplía el Concurso de Fotografías de Revista de Aeronáutica y Astronáu- 
tica 1987 —publicado en el número de noviembre— convocando un premio “Concurso-Colección 


de Diapositivas” para premiar al mejor trabajo presentado, entendiendo por colección un número 
mínimo de quince unidades. 


Se concederá un premio único de 40.000 pesetas, fijándose como plazo improrrogable de 
admisión, el día 29 de febrero de 1988. 


== E Pa _z 
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La capacidad “First Look 
miento de un ASRAAM que está casi alcanzando su objetivo. 


L Caza Táctico Avanzado (ATF, 

por Avanced Tactical Fighter) 

reemplazará a los F-15 de la 
IS 
los 90. Su necesidad es imperiosa a 
los Estados Unidos. al haberse desa 
rrollado por la Unión Soviética una 
nueva generación de cazas [SU-27 
Flanker y Mig29 Fulerum) con 
capacidad. de detección y derribo de 
blancos a baja cota que, unidos a 
los Mainstay (lyushin 11-76) del 
SUAWACS (Soviet Union Airborne 
Warning And Control System). con 
trarrestan de manera electiva el 
potencial USA de penetración en 
territorio enemigo. Su misión, para 
la que están siendo por el momento 
disenados para más adelante ser 
construidos. consistirá en restable 
cer la situación anterior y. aún más, 
en anular todas las amenazas con 
sideradas posibles en ese próximo 
periodo contra la supremacía de los 
Estados Unidos en el poder aéreo. 
Para ello contará con unas caracte- 
risticas que. según opinión compar 
tida por el Departamento de Delensa 
II 








aeroespacial americana en relación 
con el programa, darán como resul 
tado un producto no ya avanzado, 
sino auténticamente revolucionario 
en comparación con otros aviones 
de caza a los que está previsto que 
sustituya. 

Los criterios de diseño considera 
dos en principio estaban dirigidos a 
dotar al avión con medios para con 
trarrestar amenazas tierra-aire, pro 
porcionarle una superior maniobra 
bilidad para intercepción y combate 
BVR (Beyond Visual Range Más 
allá del alcance visual) y WWVR (Wit 
hin Visual Range — Dentro del 
alcance visual). y a conseguir una 
muy alta disponibilidad operativa. 
Toda la tecnologia del momento se 
puso a disposición de estos deseos. 
Y a medida que se fueron produ 
ciendo nuevos descubrimientos y 
avances, estos se trataron de incor 





_porar al ATF en forma de criterios 


adicionales. algunos de ellos tan 
“del futuro”, aún considerados en el 
pasado tan próximo de pocos meses 
atrás. como aviónica altamente inte 
grada, alas de perfil variable que se 


ICaza Táctico 
Avanzado 


EDUARDO AVANZINI BLANCO; 
Coronel de Aviación 















First Kill” del ATF está bien ilustrada en esta representación de combate dentro del alcance visual. con lanza 


adaptan a las condiciones del vuelo, 
aplicaciones de inteligencia artificial 
para desarrollo de sistemas expertos 
del avión. pantallas a nivel visual 
(HUD — Head-Up Displays) y con 
superposición de imágenes en el 
visor del piloto. producción a bordo 
del oxigeno requerido en la misión. 
protección a tripulantes en ambien 
tes contaminados radioactivos o quí 
micos, y hasta reconocimiento de 
voz por los ordenadores del avión 
para permitir seleccionar el tipo de 
imagen proyectada en las pantallas. 
el armamento a utilizar y los modos 
del radar o del control de fuego. sin 
necesidad de tener que preocuparse 
por la manipulación de interrupto: 
res y switches, en momentos en que 
la atención tiene que estar dirigida 
a otro tipo de actividades, de las que 
mejor resulta no distraerse. 

Este fenómeno de dinamicidad en 
cuanto a definición de requisitos se 
aceptó por el momento como un 
hecho natural, como si existiera el 
temor de que al impedirse la incor 
poración de modificaciones. el avión 
pudiera quedar obsoleto. sin haber 








llegado siquiera a efectuar su pri- 
mer vuelo y no ha sido hasta este 
verano, cuando se ha fijado el punto 
de congelación de los mismos. Se ha 
tenido presente que la realidad de 
esta época supera verdaderamente a 
la fantasía y que en un instante no 
se puede asegurar que en el siguien- 
te, no vayan a surgir nuevos avan- 
ces científicos o técnicos que influ- 








conseguir fueron cinco. Por circunstancias tortuitas o forzadas, todos”. 
ens denominación inglesa por la letra “s” y eran los siguientes: :- 





p 


eco e e 


cias, para. 





























CS 


yan en una mejora de los objetivos a 
considerar. El ejemplo de la reciente 
sesión, el pasado mes de marzo, de 
la American Physical Society, donde 
se anunció oficialmente el descu- 
brimiento de materiales supercon- 
ductores a temperaturas moderadas 
aunque todavía bajo cero, con apli- 
cación práctica en todos aquellos 
campos donde se investigan formas 
de aplicación de la energía (la ener- 
gía atómica de fusión, es uno de 
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CRITERIOS INICIALES DE DISEÑO 
iseño que inicialmente se establecieron como objetivos a” 
Csrraras cortas en despegue y aterizje (Short tae of aná landing). 
e 2.000 pies en despegue y capaz de aterrizar en superficies mojadas. 

a 1.400 pies. 0 O 
ónica en;crucero (Supersonic cruise). Mach 1,5 sin uti- - 
50%. 


ndicionados para lograr una reducción * 








«Alta: 
ble y. un. sistema de control de. vuelo electrónico . 
mitir, maniobras “evasivas en intercepta- 

diciones de graves daños, | 


er 






equipos de aviónica aprovecha al máximo 
E n a t 


«Primeros 


ellos) es una ratificación de lo 
correcto de esta postura. No habían 
transcurrido todavía tres meses, 
cuando en el mes de junio se anun- 
ció por dos laboratorios, uno de la 
Universidad de Berkeley en Califor- 
nia y el segundo de una firma pri- 
vada en Michigan, que a nivel 
microscópico, se habían producido 
zonas estables de superconductivi- 
















50% dela estructura del avión cons- 
es). absorbentes de radiación radar, . 








elocidád, posibilidad reducida de ser 


Dirigido;a:un aumento en la dispo- 


A 





artes de elementos com- 


una mayor fiabilidad por 





-22 e YF-23), fuera de: | 


vuelos de prueba... 


Sr fin 


l. y lúz verde para-la.. 
'ermina.en-diciembre . 
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llo. y comienzo de la 
iones po año, hasta el 





dad en materiales cerámicos a tem- 
peratura ambiente. Y como rema- 
che, algunos días más tarde, el 
Washington Post informaba que en el 
Massachussets Institute of Techno- 
logie se habían conseguido los mis- 
mos resultados con un material 
compuesto en su mayor parte por 
un óxido metálico. 

Sin embargo, por encima de todos 
estos criterios de diseño, domina un 
concepto fundamental, convertido 










en reto general a conseguir por la 
USAF a todos los niveles, que es el 
de integración. Según el General 
Skantze, Jefe del Air Force Systems 
Command, la integración debe con- 
siderarse en la función, en la misión 


y en los medios y esta doctrina apli- 


cada al ATF, conduce a su filosofía 
de que lo principal a conseguir será 
un sistema integrado, compuesto 
por estructura, motor, aviónica, arma- 
mento y hasta piloto, considerado 
éste como un subsistema, que debe 
ser encajado como tal en el sistema 
de armas, una vez proporcionada la 
adecuada y necesaria interface hom- 
bre-máquina. 

En lo que sigue trataremos de 
resumir lo principal de todos estos 
aspectos, comenzando por una sín- 
tesis del llamado proceso de adqui- 
sición con sus diversas fases. 


Proceso de Adquisición 


El concepto precursor del ATF se 
remonta a enero de 1973, cuando 
los requisitos para el desarrollo de 
un nuevo avión son retirados del 
Pentágono en consideración a limi- 
taciones presupuestarias, a los acep- 
tables resultados conseguidos por 
los A-10, F-15 y F-16 y a la no previ- 
sible disponibilidad por parte del 
bloque soviético de elementos para 
arrebatar el poder del espacio aéreo 
detentado desde siempre por los 
Estados Unidos. Sin embargo entre 
1976 y 1981, en más de treinta 
estudios, diversas entidades del De- 
partamento de Defensa y de empre- 
sas americanas analizan factores 
relativos a una nueva generación de 
aviones de caza, factores entre los 
que se incluyen estructura y Orga- 
nización de las fuerzas constitutivas 
de amenaza, misiones, requisitos de 
comportamiento del avión y tecno- 
logias necesarias. 

En mayo de 1981, los intentos 
anteriores cristalizan en una solici- 
tud oficial a siete compañías entre 
las más importantes del país (Boeing, 
General Dynamics, Grumman, Lock- 
heed, McDonnell Douglas, Northrop 
y Rockwell), a las que se pide definir 
las características de las posibles 
amenazas a considerar en lo que 
queda de siglo, para determinar 
umbrales en los parámetros de dise- 
ño de un nuevo caza. El objetivo 
principal que se pretende alcanzar 
es contrarrestar dos nuevas genera- 
ciones de cazas soviéticos. Los ini- 
ciales requisitos parecen encerrar 
contradicciones difíciles de superar 
con las tecnologías del momento. 
Así por ejemplo como ya hemos 
indicado, se hace hincapié en la 
necesidad de altas velocidades y 
maniobrabilidad, al mismo tiempo 
que se insiste en perseguir un alto 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Diciembre 1987 


grado de invisibilidad electrónica e 
infrarroja con muy baja probabili- 
dad de detección, en una época en 
que las técnicas de consecución del 
primero, eran incompatibles con las 
correspondientes al segundo. 


La diferencia (preocupante como 
es lógico para las empresas consul- 
tadas) con otras solicitudes de este 
tipo, es que no se había incluido 
ninguna cantidad a estos fines en el 
presupuesto del siguiente año fiscal 
(año 1982) Esta peculiaridad se 
corrige unos meses más adelante, al 
remitirse a la Oficina del Secreta- 
riado de Defensa una petición de 
inclusión del programa, petición que 
es aprobada por el Defense Resour- 
ces Board. Pese a todo, no es hasta 
febrero de 1983, fecha en que se 
publica el “Annual Report of the 
Congress” correspondiente al año 
fiscal 84, cuando aparece por pri- 
mera vez una referencia oficial al 
proyecto. En el citado informe, Wein- 
berger, como Secretario de Defensa, 
afirma que se han comenzado estu- 
dios de un Advanced Tactical Figh- 
ter, que podrían conducir a la 
introducción de un nuevo tipo de 
avión en la primera parte de los 
años 90. 


Mientras tanto un año antes, 
igualmente sin el amparo de fondos 
provenientes de algún presupuesto 
oficial, se había creado un embrión 
de oficina para los asuntos del ATF, 
mediante la asignación de un gestor 
que dependía directamente del 
“Deputy for Development Planning” 
en la Aeronautical Systems Division 
(ASD) del Air Force Systems Com- 
mand. Algunos meses más tarde, la 
oficina se amplía con un especia- 
lista en contratos y en octubre de 
1983 se establece oficialmente un 
equipo para materializar el concepto 
ATF, con la misma dependencia 
orgánica y una fuerza de trabajo de 
tres personas. En octubre de 1984 
dicha oficina da a conocer un plan 
para una estrategia de adquisición 
que consta de tres fases. Una pri- 
mera del avión, con una parte ini- 
cial de exploración de conceptos y 
una posterior demostración y vali- 
dación de los mismos mediante el 
desarrollo de prototipos, otra se- 
gunda para realizar un programa 
competitivo de adquisición de los 
motores y finalmente una tercera 
para el programa, también competi- 
tivo, de adquisición de las tecnolo- 
gías necesarias para desarrollar los 
subsistemas críticos, entre los que 
estaba incluida, como una parte 
muy primordial, toda la aviónica. 


Las fases segunda y tercera se 
recogían en el plan, con la expresa 
aclaración de fases separadas, lo 
que entre líneas quería decir que 
estaban siendo ya desarrolladas por 





Dos conceptos diferentes del ATF. realizados a partir de las sesiones de “Brainstorming” de 
la USAF en la etapa previa a la fase de demostración validación. 
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Es muy poco probable que el aspecto final del ATF sea el que muestra este dibujo de 

Boeing, por la disposición de sus motores alojados en góndolas, semi-incrustados bajo la 

estructura de las alas. Sin embargo es interesante observar el ángulo de la dirección del 

empuje de los motores a causa de las toberas deflectoras para proporcionar mayor capaci- 
dad de maniobra. 
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otras oficinas, afortunadamente tam- 
bién dependientes o con muy estre- 
chas relaciones con la ASD. Por ello 
no es de extrañar que más de un 
año antes de la publicación del plan, 
en septiembre de 1983, se había 
adjudicado el concurso para la adqui- 
sición de motores en su etapa de 
validación/demostración mediante la 
construcción de prototipos. Las dos 
empresas elegidas fueron General 
Electric y Pratt € Whitney y el único 
derrotado Detroit Diesel Allison, que 
se retiró por encontrar problemas 
técnicos insuperables para el desa- 
rrollo de un motor avanzado. El 
contrato conseguido por cada gana- 
dor ascendia a 203 millones de 
dólares. A cambio, se deberian pro- 
porcionar en un período de 50 
meses, contados a partir de la fecha 
de adjudicación, un motor con 
32.000 libras de empuje, cantidad 
estimada necesaria, para proporcio- 
nar al ATF velocidades de crucero 
supersónicas en régimen perma- 
nente. Con objeto de lograr mejoras 
sustanciales en fiabilidad y mante- 
nibilidad, el motor debería tener 
entre un 40 a un 60% menos de 
piezas y necesitar un 60% menos de 
herramientas especializadas. 


Terminada la parte correspon- 
diente a exploración de conceptos 
de la primera de las fases del plan 
de adquisición, las conclusiones obte- 
nidas se resumen en un conjunto 
de especificaciones para un nuevo 
caza de superioridad aérea, capaz de 
efectuar operaciones profundas de 
contraataque ofensivo en el espacio 
aéreo enemigo y contrarrestar los 
actuales y futuros cazas soviéticos. 
Para ello debe poder anticiparse en 
detección y derribo (first-look, first- 
kill capability) y ser letal, muy dura- 
dero y capaz de sobrevivir a ambien- 
tes hostiles de gran amenaza, por 
medio de una combinación de cua- 
lidades como velocidad supersónica 
en vuelo a gran altura, muy buenas 
condiciones de maniobrabilidad y 
robustez en régimen supersónico, 
díficil de detectar y ser observado y 
con sistemas defensivos integrados. 
Se definen también cualidades adi- 
cionales para conseguir un apoyo 
logístico muy simple, que le permi- 
tan un elevado porcentaje de salidas. 


En octubre de 1985, la USAF soli- 
cita de las mismas compañías a las 
que se había dirigido en mayo de 
1981, que elaboren propuestas para 
una fase de demostración/valida- 
ción. Su intención era establecer 
hasta cuatro contratos por 100 
millones de dólares, para desarrollar 
dicha fase durante un período de 32 
meses, seleccionar un ganador en 
1989 y conseguir un prototipo de 
ATF capaz de realizar su primer 
vuelo de prueba en 1991. A princi- 
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pios del año 1986 decide modificar 
la estrategia de adquisición del pro: 
grama, haciendo caso a las conclu- 
siones obtenidas por la Blue Ribbon 
Commission on Defense Manage- 
ment [conocida también como Pac- 
kard Commission por su presidente 
David Packard y famosa por sus 
hallazgos de martillos que habían 
costado al contribuyente 400 dóla- 


los ganadores, con los que se firma- 
rán contratos por 691 millones de 
dólares y que durante la fase demos 
tración/validación construirán los 
prototipos requeridos por el pro 
grama. 

Como criterio para la selección, 
ha pesado más la experiencia apro: 
bada en tecnologías consideradas 
fundamentales al programa. que los 


ha sido la modificación de 270 F-16A 
en servicio en el Tactical Air Com- 
mand y su transformación en F-16C, 
por un valor de 633 millones de 
dólares, pese a que ese avión, el 
F-20, con un comportamiento simi- 
lar, es un modelo en cuanto a fiabi- 
lidad y mantenibilidad sobre otros 
cazas del momento. Northrop ha 
conseguido también el puesto de 





Uno de dos dibujos de Lockheed sobre el AF. Con mas de un año de antiguedad desde su aparición, la empresa no ha dado a conocer otros 
diseños que modiliquen este aspecto, ya sea por no existir realmente variaciones. o por la reserva con la que se tratan los prototipos, 


res), en particular la que recomen- 
daba incluir, previamente al desa- 
rrollo completo del sistema, una 
lase de construcción de prototipos 
para pruebas ante el Departamento 
de Defensa y establece un concurso 
para un prototipo de ATF en la 
misma línea con la que se había 
realizado el concurso para los moto- 
res. En octubre, durante un simpo- 
sium de la Air Force Association en 
Los Angeles, el Subsecretario del 
Aire Mr. Edward Aldridge, anuncia 


proyectos en si presentados al con- 
curso, todos ellos de primera linea. 
Uno de los ganadores es Northrop 
que se consuela con ello del desas- 
tre sufrido por su F-20 Tigershark, 
cuya última esperanza de entrar en 
producción se desvanece también 
en ese simposium. Aldridge comunica 
en la misma conferencia el resul- 
tado del concurso ADF (Air Defense 
Fighter), para sustituir la flota de 
F-4 y F-106 en 11 Escuadrones de la 
Guardia Nacional. La opción elegida 
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contratista principal en el Advanced 
Technological Bomber, lo que le 
coloca en cabeza de las companias 
con más experiencia en técnicas 
"stealth”. El otro ganador, Lockheed, 
posee también una gran experiencia 
en aviones "stealth”, con su desarro- 
llo del avión furtivo [casi más que 
por sus características de no detec- 
tabilidad, por su secreto tan celo- 
samente guardado por la USAF) 
YF-19, supuestamente operando en 
la base de Nellis en Nevada y objeto 


1279 





de un artículo en esta revista, el 
pasado mes de Junio. 


Consecuencia inmediata del resul- 
tado, es el reagrupamiento de com- 
pañías, con subcontratos de colabo- 
ración con las ganadoras, en una 
política apoyada por la USAF, para 
participar como segundos en el pro- 
grama. De esta forma Northrop va a 
utilizar los servicios de McDonnell 
Douglas y Lockheed los de Boeing y 
General Dynamics. Los que se que- 
dan fuera son Rockwell, que bas- 
tante tiene con los problemas de su 
B-1B, duramente criticado por la 
prensa y el Congreso, pero defen- 
dido con igual fiereza por la USAF, y 
Grumman, que ya se ha llevado su 
parte en el Advanced Tactical Air- 
craft de la US Navy y está muy ocu- 
pada con sus investigaciones del 
X-29A y su revolucionaria aplicación 
del ya utilizado concepto de ala con 
flecha progresiva. 


El objetivo es que cada equipo 
construya dos prototipos (YF-22A e 
YF-23A, los de Lockheed y Northrop 
respectivamente), en un período de 
50 meses, uno con motor Pratt « 
Whitney y otro con General Electric, 
para evaluación de los cuatro por 
USAF, a finales de 1989 o principios 
de 1990. Esta debe seleccionar al 
que más se aproxime a sus requisi- 
tos, en una decisión que espera 
poder tener realizada a tiempo para 
que en la fase siguiente de plena 
producción, las pruebas en vuelo del 
primer avión de serie comiencen en 
1993. El equipo ganador recibirá 
contratos para fabricar, a un precio 
que no debe ser rebasado de 35 
millones de dólares por avión (dóla- 
“res de 1985), unas 750 unidades en 
la siguiente fase, a un ritmo consi- 
derado óptimo con criterios econó- 
micos, de unas 72 unidades anuales 
durante un período que llegará por 
lo menos hasta el año 2006. Un 
escuadrón operativo de 24 aviones, 
está previsto para 1995. 


Ambos equipos suponen, en esta 
fase de. demostración/validación, 
unas inversiones que casi duplica- 
rán las cantidades a recibir por con- 
trato. Sin embargo han aceptado el 
riesgo de que su prototipo no sea el 
elegido, con la consiguiente pérdida 
de unos 300 a 500 millones de dóla- 
res, sin recibir compensación al- 
guna. La justificación de esta apa- 
rente locura es una mezcla de 
consideraciones de competencia y 
beneficio. Ambos grupos piensan 
que el perdedor quedará rezagado 
sobre su adversario en una nueva 
etapa de la aviación que se inicia 
con el siglo, y ambos consideran 
también la posibilidad de construir 
unidades adicionales, como por ejem- 
plo otras 544 aviones para la US 
Navy en sustitución de los F-14 
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Tomcats, si son ciertos los rumores 
que sobre ello han aparecido en la 
prensa especializada. | 


Estructura y propulsión 


El aspecto del ATF, a juzgar por 
los dibujos que aparecen en revistas 
especializadas, en base a la escasa 
información que las compañías cons- 
tructoras proporcionan, es de líneas 
aerodinámicas limpias, sin que se 
manifiesten pods, góndolas u otro 
tipo de receptáculos. Hasta los misi- 
les parecen estar embebidos dentro 


Alrededor de un 50% del fuselaje, 
estará compuesto (por ahora) de 
materiales mixtos (composites), con 
plásticos termoestables sobre una 
base de fibra de grafito, con objeto 
de reducir la capacidad de reflexión 
radar y de disminuir el peso del 
avión, que no debe sobrepasar las 
50.000 libras, aumentando su inde- 
tectabilidad y su maniobrabilidad. 
Este condicionante en el peso incide 
desfavorablemente sobre el coste 
fijado por unidad, habiendo sido 
preciso, para que se verifiquen am- 
bos criterios, modificar algunas carac- 
terísticas, tales como aumentar en 
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de la estructura del avión, siguiendo 
el concepto de “piel inteligente” del 
proyecto Forecast II del General 
Skantze, que describe el revesti- 
miento exterior de los futuros avio- 
nes de combate como tn soporte 
para almacenar pequeños “chips” y 
elementos electrónicos “phased 
array”. Con ellos se constituyen los 
diversos sensores para detectar, en 
un amplio abanico de direcciones, 
las señales de diferentes caracterís- 
ticas que después serán transmiti- 
das a los ordenadores de a bordo 
para su proceso. En casi todos los 
diseños se observan doble estabili- 
zador vertical, ala en delta y canards. 


un 20% el radio de giro en combate, 
y disminuir el máximo valor del 
número “g” en 0.5. 

Sin embargo, no es aventurado 
suponer que los trabajos de investi- 
gación para conseguir nuevos mate- 
riales aeronáuticos, impulsados por 
la fiebre que genera la denomina- 
ción “avanzado” y la circunstancia 
de que esta rama figura entre las 
tecnologías que a través del ya 
citado proyecto Forecast II, son con- 
sideradas como rentables, darán 
como resultado espectaculares avan- 
ces y que hacia 1995 se podrán 
conseguir, con el uso de compuestos 
moleculares polimerizados sobre 
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Unico dibujo conocido de una versión 
Northrop. Con posterioridad, la empresa se 
ha negado a facilitar nuevo material gráfico, 
basándose en las continuas variaciones que 
experimenta el diseño. 





una base metálica, aumentos nota- 
bles de resistencia y disminuciones 
de peso en estructuras de hasta un 
50%, mejorando las cifras actuales 
que rondan el 20%. 

Una de las realidades conseguidas 
con este tipo de materiales es la 
nueva idea de ala adaptable a la 
misión, en la que desaparecen todas 
las superficies articuladas para con- 
trol de sustentación, como flaps de 
borde de ataque y salida, alerones, 
aletas, etc. Por lo menos dos de los 
cuatro prototipos, los construidos 
por el equipo encabezado por Lock- 
heed, van a incorporar este nuevo 
concepto denominado MAW (Mis- 
sion Adaptative Wing). El compor- 
tamiento de este ala, diseñada por 
Boeing, está siendo ensayado en un 
F-111, El primer vuelo, en octubre 
de 1985, en el NASA's Dryden Flight 
Research Facility de Edwards Air 
Force Base, utilizando controles 
manuales, fue un éxito. A lo largo de 
este año se están realizando prue- 
bas con sistemas de control auto- 
máticos y los resultados se tendrán 
en cuenta, tanto en las modificacio- 
nes de ala, como en la consecución 
de un sistema de control de vuelo 
del avión, bajo un contrato de 24 
millones de dólares. 

En este tipo de ala las superficies 
de control convencionales desapare- 
cen, siendo sustituidas por bordes 
de ataque y de salida flexibles que 
toman formas variables por la ac- 
ción de actuadores hidráulicos, con 
objeto de alterar su curvatura 
conseguir óptimos resultados de 
actuación en cualquier fase del 
Versión Rockwell del ATF que no llegó a ser seleccionada. Una de las pocas en cuyo diseño vuelo, tanto si se desarrolla en 
quedan eliminados los "canard”. régimen subsónico, como transó- 
nico o supersónico. Dichas altera- 
ciones en la forma, se consiguen 
desde el encastre del ala hasta la 
punta y como hemos dicho, desde el 
borde de ataque hasta el de salida. 

Las suaves transiciones del perfil 
permitirán, según estimaciones del 
fabricante, mejorar entre un 25 a 
un 30% la capacidad de realizar 
maniobras evasivas cerradas duran- 
te el combate. Al mismo tiempo 
cuando los sensores de a bordo en 
razón de valores elevados del núme- 
ro "g”, detecten en las alas esfuerzos 








Para reducir los costes de producción con 
objeto de mantener el precio de 35 millones 
de dólares por unidad, la fabricación sería 
automatizada al máximo, utilizando robots, 
procesos sin papel (planes, diseño, descrip- 
ción de procedimientos, etc... en ordenador) 
y herramientas totalmente intercambiables. 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Diciembre 1987 1281 








de fatiga que alcancen límites prees- 
tablecidos permisibles, se produci- 
rán automáticamente cambios de 
forma en los perfiles para conseguir 
mejores distribuciones de carga, con 
incremento de la relación sustenta- 
ción/resistencia y aumentando la 
vida del material. Pruebas en túne- 
les aerodinámicos muestran una 
disminución de resistencia a velovi- 
dades de crucero del 6 al 7%. Como 
beneficios adicionales se esperan 
conseguir mejoras notables de auto- 
» 


nomia y carga útil, mayor manio- 
brabilidad por la posibilidad de 
cambiar la sustentación sin modifi- 
car el ángulo de ataque y buena 
calidad y estabilidad en el vuelo con 
la modificación desde cabina de la 
distribución de cargas del ala. 

Otro ejemplo de utilización de 
nuevos materiales (aunque algunos 
ya se han probado en motores de 
reciente factura), lo constituye su 
empleo para mejorar las caracterís 
ticas del motor. Con aleaciones de 


Tres aspectos 
dilerentes del ala de pertil 


variable 
en banco de pruebas. 
Arriba, a la izquierda, 


perfil totalmente extendido 
para vuelo 

alta velocidad. 

Arriba, flexión parcial 

para mantobra. 

En la izquierda, 

máxima curvatura del perfil 
en aproximación y aterrizaje. 


titanio y aluminio en el compresor, 
superaleaciones “single-crystal” en 
turbina, y materiales cerámicos com- 
puestos de base metálica refractaria 
en partes no estructurales, se con- 
seguirán importantes reducciones 
en el peso, y en el coste (los materia- 
les de este tipo tienen el potencial 
de incrementar los niveles de auto- 
matismo en la producción, con el 
consiguiente abaratamiento de pre- 
cios). Al mismo tiempo, se podrán 
alcanzar temperaturas de entrada 





Modelo de Pratt £« Witney Fl 19-PW5000. Tanto este como el F120-GE 37 de la General Electric tendrán un número de piezas apreciable- 
mente menor que los modelos actuales, como puede apreciarse por la sencillez de sus líneas. 
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de turbina más elevadas, entre 
3.500 a 4.000 F, con las correspon- 
dientes mejoras en su actuación. 

Aunque los motores en su diseno. 
entran dentro de materiales alta 
mente clasificados y por consi 
guiente sus características se man- 
tienen en riguroso secreto, pueden 
deducirse, basándose en los requisi- 
tos fijados para el avión y en la evo- 
lución tecnológica, unos parámetros 
generales de comportamiento que 
no creemos que se separen dema- 
siado de los resultados que van a 
ser conseguidos. Como ya hemos 
indicado son dos las empresas que 
están construyendo los prototipos. 
General Electric con su GE37 y 
Pratt € Whitney con su PW5000, 
uno de los cuales será el elegido 
para la fase siguiente de produc- 
ción. Ambos deben como minimo 
cumplir las condiciones fijadas por 
la USAF, tales como conseguir gran 
facilidad de apoyo reduciendo el 
número de piezas y simplificando las 
herramientas utilizadas en el mante- 
nimiento (se piensa conseguir una 
disponibilidad tres veces superior a la 
de los motores de los F-15 y F-16). 
obtener empujes de 25.000-32.000 
lbs, llegar a relaciones de empuje/ 
peso de 10:1 (en algunos trabajos 
aparece la cifra 12:1), que permitan 
al ATF alcanzar velocidades super- 
sónicas sin postquemador, y final 
mente disponer de toberas orienta- 
bles para modificar y hasta invertir 
la dirección del vector de empuje. 
con objeto de permitir maniobras de 
combate con ángulos de ataque por 
encima de la pérdida, giros muy 
cenidos aunque se estén disparando 
misiles y de mejorar su capacidad 
STOL. 

Otros avances técnicos del sis- 
tema de propulsión lo constituyen 
un control digital electrónico total 
sin retornos hidromecánicos, para 
optimizar el rendimiento del com- 
bustible, un diseño avanzado de 
cámaras de combustión, reducido 
número de escalones del compresor 
y turbina para disminución de 
peso e incorporación de tecnologías 
de ciclo de combustión variable, 
permitiendo el funcionamiento del 
motor como un turborreactor en 
vuelo supersónico y como un reac- 
tor de moderado doble flujo en vuelo 
subsónico. 


Aviónica 


Según el General Skantze, se conoce 
perfectamente como conseguir los 
niveles requeridos de maniobrabi- 
lidad e indetectabilidad fijados como 
requisitos de diseño, pero la tarea 
más difícil y lo que marcará la ver- 
dadera diferencia del ATF con los 
demás cazas avanzados es su avió- 
nica y más especificamente su grado 





de integración. La selección de tec- 
as: su agrupación en arqui- 


“tecturas, los esfuerzos por integrar 


los productos en desarrollo y la asig 
nación de objetivos de producción 
a los diversos contratistas implica- 
dos, todo ello forma parte de la ter- 
cera de las fases de adquisición, de 
las cuales ya hemos descrito con 
cierto detenimiento las dos prime- 
ras. La necesidad de examinar los 
requerimientos de los diversos sis- 
temas del avión (control de vuelo, 
armamento, comunicaciones y gue- 
rra electrónica), y determinar donde 
existen oportunidades para solucio- 
nes comunes de aviónica sin que 
ello afecte a los rendimientos indi- 
viduales de los mismos, es labor 
prioritaria del "Joint Integrated Avio- 
nics Working Group”, que depende 
directamente del Subsecretario de 
Defensa para Adquisiciones, Mr. 
Richard Godwin. 
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En estas dos versiones de super cabina, la 
información de múltiples sensores se fusio- 
na en pantallas diseñadas específicamente 
para proporcionar al piloto una rápida toma 
de conciencia de la situación. 





A través de este grupo se llegó a la 
conclusión de la necesidad de defi- 
nir una arquitectura, que estable- 
ciera unos estándares para los diver- 
sos sistemas y normalizara la rela- 
ción entre los mismos. Esta arqui- 
tectura se conoce con el nombre de 
Pave Pillar, habiéndose conseguido 
que sistemas con posibilidad de 
aplicación en el ATF, como el INEWS 
(Integrated Electronics Warfare Sys- 
tems) y el ICNIA (Integrated Com- 
munications, Navigation and Identi- 
fication Avionics), que estaban sien- 
do desarrollados en programas inde- 
pendientes. cumplan los estándares 
mencionados. La nueva arquitectura 
se construye fundamentalmente con 
VHSI (Very High Speed Integrated 
Circuits) y con buses multiplexados 
les decir, que permiten combinar 
varias señales y efectuar su trans- 
misión simultánea a través de un 
canal compartido) de fibra óptica a 
50 MHz. 

El líneas generales, de acuerdo 
con la misma, existen tres niveles 
de hardware. El primero está consti: 
tuido por los diversos circuitos 
VHSIC, entre los que figuran unida- 
des aritméticas, unidades de control 
de propósito general, memorias está- 
ticas, multiplicadores, unidades arit- 
méticas rápidas, interfaces, puertas 
matriciales de conexión, etc. Todos 
ellos tienen en común su tecnología, 
por la que sobre una base de galio 
y arsénico, se embeben a nivel 
molecular elementos de circuitos 
electrónicos que constituyen unida- 
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des de proceso PE (Processing Ele- 
ments), ordenadas en forma de ma- 
triz y conectadas con alta redun- 
dancia. El resultado es un chip, de 
tamaño mucho más reducido que 
sus predecesores y con una gran 
velocidad a causa del grado de para- 
lelismo que puede ser conseguido 
en el proceso (Se considera posible 
producir, hacia 1992, chips con un 
millón de elementos PE, con un alto 
grado de paralelismo en su arqui- 
tectura, efectuando mil millones de 
instrucciones por segundo para apli- 
caciones de visión y de reconoci- 
miento de voz por ordenadores). El 
chip incluye elementos BIT (Built- 
In-Test) de autocomprobación, con 
la capacidad de verificar su estado 


de salud y de redireccionar el flujo 
de electrones entre las unidades de 
proceso “sanas”, de forma que sus 
características de funcionamiento 
persistan aún cuando contenga ele- 
mentos averiados. 

El segundo nivel del Pave Pillar lo 
constituye la familia de módulos 
comunes, formada por combinacio- 
nes de elementos del nivel anterior. 
Existe un reducido número de 
módulos diferentes, entre ellos pro- 
cesadores de datos MIL-STD-1750A, 
procesadores de señales de sensores 
múltiples, memorias masivas, inter- 
faces con señales analógicas, inter- 
faces con multiplexores, memorias 
no volátiles, etc. Estos módulos, 
combinados de forma precisa, darán 
lugar a los diversos subsistemas de 
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aviónica, que pertenecen al tercer 
nivel de la arquitectura. En este 
nivel los subsistemas se agrupan 
en tres sistemas, el MMS (Mission 
Management System) o sistema de 
gestión de misiones, el SMS (Sensor 
Management System) o sistema de 
gestión de sensores y el VMS (Vehi- 
cle Management System) o sistema 
de gestión del vehículo. 

Entre los subsistemas que integran 
el MMS se encuentran dos ya cita- 
dos, el INEWS y el el ICNIA, y otros 
como los de control de fuego, ges- 
tión de bodegas de munición y 
bombas, y un sistema de segui- 
miento de terreno con posibilidad, 
por medio de bases de datos en la 
que se han introducido representa- 


? a OR h . 
real «(Condiciones 
mación imperfecta, 
de.sus acciones. : 
sistemas expertos. 

.en dominios con 


dades. de proceso se conse- 
proceso .paralelo y programa- 








ciones digitales del imistmo, no sólo 
para evitar obstáculos en elevación, 
sino para soslayarlos con virajes en 
la dirección en que se detecte una 
apertura. Finalmente un BIT (como 
antes dijimos, Built-In-Test), para 
comprobación del estado de todos 
los equipos de aviónica. 

El SMS comprende los procesado- 
res de las diversas señales, equipos 
para criptar y descriptar datos de 
comunicaciones, interfaces y termi- 
nales Clase II del JTIDS (Joint Tac- 
tical Information and Distribution 
System), el radar multimodo URR 
(Ultra-Reliable Radar) en desarrollo 
por Westinghouse, y los sistemas 
IRS 8: T (Infra Red Search Track) y 
EOSS (Electro-Optical Sensor Sys- 
tem) para detección pasiva y segui- 





miento por infrarrojos de fuentes de 
calor. Dos empresas compiten en 
este campo, una es General Electric 
para el prototipo ATF de Lockheed, 
el YF-22A, y la otra es Martin- 
Marietta con el YF-23A de Northrop. 
Martin-Marietta también contribuirá 
con su sistema LANTIRN (Low Alti- 
tude Navigation and Targeting Infra- 
Red for Night), una combinación de 
radar, láser y equipos FLIR (Forward- 
Looking Infra-Red) para ayuda del 
piloto en misiones de ataque noc- 
turno o en condiciones de mala 
visibilidad y a baja cota. 

Finalmente, el VMS con sus pro- 
cesadores independientes para que 
no se produzcan fallos a consecuen- 
cia de averías en otros sistemas, 
incluye los controles del piloto y de 
cabina, el sistema de control de 
vuelo, el de control de propulsión y 
de energía eléctrica. Los diversos 
sistemas de control son del tipo fly- 
by-wire, con transmisión de señales 
electrónicas digitales, en lugar de 
diferencias de presión hidraúlica. 
Las conversiones analógico/digitales 
e inversas se efectúan en termina- 
les comunes URT (Universal Remote 
Terminal) y un ordenador central de 
a bordo, adjudicado a Texas Ins- 
(ruments y fundamentalmente com- 
puesto por los ya citados procesado- 
res MIL-STD-1750 A, con las redun- 
dancias precisas para asegurar su 
lunción, controla el flujo de infor- 
mación a través de los buses de 
libra óptica mencionados, entre los 
diferentes subsistemas que hemos 
tratado de describir. 


Conclusión 


De todo lo anterior se desprende 
que el ATF representa, para el 
Departamento de Defensa en general 
v para la USAF en particular, una 
ruptura en el concepto clásico de 
sistema de armas y una novedad en 
su gestión. No es de extrañar que el 
programa se siga muy de cerca, 
poniendo especial enfásis en la con- 
secución de sus objetivos, ya sean 
de calendario, coste o de parámetros 
de comportamiento. Los resultados 
servirán como prueba de la bondad 
de los procedimientos de gestión, de 
la adecuación de las tecnologías uti- 
lizadas en relación con el fin perse- 
guido y de la correcta aplicación de 
teorías científicas que abarcan desde 
nuevos modelos de comportamiento 
aerodinámico, hasta principios de 
inteligencia artificial para la cons- 
trucción de sistemas expertos. Es 
opinión de muchos que todas las 
pruebas serán un éxito. Y como 
anticipa el actual gestor del pro- 
grama, Col. James A. Fain, “Es un 
avión que estará con la USAF duran- 
te mucho tiempo”. NM 
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Pero esta tecnificación de la gue- 
rra exige un equilibrio en la forma- 
ción de los cuadros de Mando de los 
Ejércitos modernos, entre el ser 
humano y las armas. El hombre sin 
los medios apropiados está conde- 
nado a la derrota, pero la ciencia sin 
espiritu conduce a la desintegración 
moral. Por esto conviene tener pre- 
sente que detrás del más avanzado 
sistema de armas siempre estará un 
hombre, por lo que no debemos 
olvidar que de nada serviría la Tec- 
nología más sofisticada si los Ejérci- 
tos no se asientan sobre lo más pro- 
fundo del alma del pueblo al que 
sirven y defienden y si carecen de 
las cualidades del espiritu que se 
fundamenta en un conjunto de 
valores morales. 


De esta forma se han venido esta- 
bleciendo progresivamente en las 
sociedades modernas lazos cada vez 
más estrechos entre todos los secto- 
res sociales y sus Fuerzas Armadas, 
entre los Ejércitos y la Industria 
nacional, entre el Universitario y el 
Militar, etc. Por ello las Fuerzas 
Armadas necesitan identificarse con 
las raíces de la existencia y de la 
historia de su país, advirtiendo que 
la Institución Militar pierde lo más 
noble y valioso de su sentido si se 
considera aislada y se abstiene de 
integrarse en todas las manifesta- 
ciones de la Cultura nacional, que 
se inspiran en valores superiores 
que la trascienden y que son los 
que la dan su auténtico sentido. En 
este terreno la Universidad y la 
Milicia encontrarán una mutua com- 
prensión y un intercambio de cono- 
cimientos y virtudes que serán 
manantial de nuevas energías, nece- 
sarias para el desarrollo de sus acti- 
vidades específicas. 


Es por eso que los Mandos milita- 
res en los tiempos actuales necesi- 
tan de una formación y preparación 
profesional cada vez más elevada y 
exigente en todas sus vertientes, 
militar, técnica e intelectual y entre 
las cuales hay que establecer un 
equilibrio entre el espíritu, la inteli- 
gencia, la acción y la tecnología. La 
formación del Jefe en los Ejércitos 
debe ser más completa que la del 
Ejecutivo en las empresas, toda vez 
que aquél, además de sus activida- 
des militares, profesional y técnica, 
ha de desarrollar otras en diversos 
sectores, como son el económico, la 
relación mando-subordinado, el so- 
cial, etc., sin olvidar que en la colec- 
tividad industria se asocian los 
hombres mediante contratos o rela- 
ciones jurídico-económicas, mien- 
tras que en la Milicia los hombres 
se integran solidarizados por nor- 
mas exclusivamente morales y por 
una ética más sublime, el servicio a 
la sociedad, es decir a la Patria. Ello 
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en tiempos de paz, pues en guerra 
el Jefe militar ha de mandar sobre 
hombres que han de cumplir misio- 
nes en las que siempre estarán en 
juego sus propias vidas. Citando de 
nuevo a Ortega y Gasset conviene 
recordar que “Aquello que tiene de 
común el industrial y el militar, la 


Disciplina, fue inventada primero . 


por el espíritu guerrero y merced a 
su pedagogía, injertada en el hom- 
bre”. ES 
Este es el reto del actual ejercicio 
del Mando en la Institución .Militar, 
que al ser una Jefatura institucio- 
nalizada exige una selécción rigu- 
rosa y cada vez más científica, una 
formación más completa y la adqui- 
sición de un prestigio, capaces de 
despertar un auténtico liderazgo, 
que provoque lealtad y obediencia 
manifiestas, dentro de una gradua- 
ción institucional de poder. Ello no 
será siempre igual en todos los 
pueblos y países, pues tendrán que 
tenerse en cuenta las caracteristicas 
peculiares nacionales. No es lo mis- 
mo, por ejemplo, mandar en la 
Fuerza Armadas francesas que en 
las españolas, prueba de ello es lo 
que dice Andre Maurois refiriéndose 
a la obediencia en su obra “DIALO- 
GOS SOBRE EL MANDO”: 


“Cuando me cuadro ante mi Coro- 
nel, con verdadero placer se lo ase- 
guro, no es ante un hombre, delante 
de quien junto mis talones. Es 
delante de un principio de Autori- 
dad, que juzgo útil y respetable, y 
sin la cual las sociedades humanas, 
nodrizas de nuestra preciosa liber- 
tad jamás habrían existido”. 


Refiriéndose a la misma virtud de 
la Obediencia en relación con el 
carácter español, García Morente 
dijo las siguientes palabras en la 
Real Academia de Jurisprudencia: 


“Se dice con razón que el español es 
difícil de gobernar y se agrega —sin 
razón— que es poco disciplinado. El 
fundamento de estos lugares comu- 
nes es... la estimación metafísica de 
que la persona está por encima de 
lo que ostenta y posee. La virtud de la 
Obediencia —por ejemplo— no será 
fácilmente practicable por el español 
cuando el jefe a quien deba obede- 
cer no tenga en su persona cualida- 
des reales, individuales, que lo im- 
pongan naturalmente como tal. Cuan- 
do es así, se somete con gusto y 
entusiasmo a otro yo real, en que 
percibe fuerza, energía, dotes de 
mando, dureza y superioridad de 
carácter, pero no se inclina ante la 
Autoridad puramente metafísica de 
un concepto”. 


Más adelante afirmaría: “Entre 
españoles manda el que puede, no 
el elegido por votación. La ley tiene 


que ir acompañada de otras fuerzas 
reales para que su predominio sea 
efectivo: prestigio personal, superio- 
ridad psicológica, tradición secular”. 


Cualidades del mando 


Existe una cierta unanimidad en- 
tre los tratadistas en la necesidad 
de una selección vigente y rigurosa 
de las personas llamadas a ejercer el 


-Mando, asi como sobre las virtudes 


y cualidades que deben adornarlas. 
Es de todos conocidos que el noble 
ejercicio del Mando no es patrimo- 
nio exclusivo de la Milicia, pero 
como bien dice Andre Maurois: 
“Pido que el jefe, en cualquier sector 
de la sociedad, tenga siempre Espí- 


- ritu Militar, es decir el valor de Ele- 


gir y el valor de Mandar”. 


Pero ¿qué es Mandar? Hay mu- 
chas definiciones y estudios para 
explicar este término, difícil, com- 
plejo pero al mismo tiempo sencillo 
de definir. Yo he seguido el concepto 
orteguiano: 


“Mandar no es simplemente con- 
vencer ni simplemente obligar, sino 
una exquisita mixtura de ambas 
cosas. La sugestión moral y la 
imposición material van iíntima- 
mente unidas en todo acto de 
imperar”. 


Recordando que el Mando Militar 
debe formarse y prepararse para 
desarrollar el Arte de la Guerra, sus 
virtudes y cualidades deben ser las 
apropiadas para tal circunstancia. 
En tiempos de paz la vulgaridad 
puede triunfar en los Ejércitos, co- 
mo en cualquier otra actividad hu- 
mana, por ello el hombre de carácter 
se aparta y espera su oportunidad, 
pues en la guerra es cuando ha de 
poner de relieve sus virtudes y 
carácter. En la guerra no es el azar 
el que mandará y triunfará sino el 
verdadero Jefe. Hay mandos que 
donde estén siempre irán acompa- 
nados del orden, la claridad y el 
éxito, en cambio a otros, también 
siempre, les acompañará el desastre. 


Se han efectuado a lo largo de los 
siglos, muchos estudios y descrip- 
ciones psicológicas sobre como debe 
ser el Mando, atribuyéndose la pri- 
mera a Onexandro. Pero hoy día 
existen una serie de estudios que 
pretenden definir con una base 
científica y más real como debe ser 
el Mando Militar, intentando esta- 
blecer una serie de virtudes, además 
de las cualidades y aptitudes hu- 


-manas y técnicas, que produzcan en 


el subordinado una gran sensación 
de seguridad y que faciliten el nor- 
mal desenvolvimiento de la Institu- 
ción Militar. El soldado necesita 
sentirse bien mandado, compren- 
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dido, seguro y confíado. Cuando el 
Mariscal Turena fue muerto, sus 
subordinados discutieron sobre 
quien debía sucederle, hasta que los 
soldados asustados y cansados, teme- 
rosos, gritaron: “Soltad a La Pie, él 
nos conducirá”. La Pie era el caballo 
que a diario montaba el Mariscal. 
Nuestras Reales Ordenanzas, al 
referirse a las Funciones del Militar 
en el Ejercicio del Mando, señalan 
que la condición esencial es la 
capacidad para decidir y que la 
acción más eficaz se logra por el 
prestigio, la exaltación de las fuer- 
zas morales y la manifiesta preocu- 
pación por sus subordinados, debien- 
do ser ejemplo de virtudes militares. 
A lo largo de treinta y un artículos 
enumera algunas de dichas virtu- 
des, como son: amor a la responsa- 
bilidad, iniciativa, exigir obediencia 
y disciplina en el comportamiento, 
firmeza, justicia y equidad, buena 
administración, además de compe- 
tencia profesional, militar y técnica. 
- Diversos autores, como BIRD, 
HOFSTATER, MOORE y PINILLOS, 
completan las virtudes antes citadas, 


añadiendo en primer lugar a la inte- : 


ligencia, para continuar con el domi- 
nio de sí mismo, conocimiento del 
ser humano, disciplina, alegría y 
buen humor, lealtad, entusiasmo, 
coraje, valentía moral y organización. 

Como menciona nuestro llorado 
buen amigo y mejor compañero, 
Herrero Aldama en su obra “Fun- 
damentos de Psicología para Avia- 
ción' Militar”, existen muchos estu- 
dios y clasificaciones en este sen- 
tido, destacando él los realizados 
por MAUCORPS, en base a los datos 
obtenidos de la II Guerra Mundial. 
Este autor estableció una serie de 
condiciones básicas para todo mili- 
tar profesional, otras específicas pa- 
ra el Jefe, unas electivas del Jefe de 
“élite” y otras para aquellos llama- 
dos a ser Mandos militares del nivel 
coronel o general. Las básicas se 
resumen en, inteligencia, equilibrio 
emocional, motivación, condiciones 
fisica y fisiológica y disciplina. Al 
referirse al Jefe, señala las de com- 
petencia militar, técnica, adminis- 
trativa y pedagógica, rapidez de jui- 
cio y espíritu de decisión, confianza 
en sí mismo y control del miedo, 
discreción, tacto, tolerancia, flexibi- 
lidad y adaptabilidad y preocupa- 
ción por el subordinado. 


Con respecto a las condiciones 
selectivas para el Jefe que califica de 
“élite” añade a las anteriormente 
mencionadas, la imparcialidad y obje- 
tividad, buen humor, cortesía y 
trato social, serenidad, reconoci- 
miento de los errores, aceptación de 
la crítica y sentido autocrítico. Por 
último establece unas cualidades 


para los Mandos Superiores, como 





son, imaginación estratégica y tác- 
tica, originalidad e iniciativa menta- 
les, inteligencia y capacidad de vi- 
sión y comprensión de situaciones 
complejas e inteligencia organiza-, 
dora. Podemos observar que tanto 
para el Jefe normal como para el de 
élite, pero no para el Mando Supe- 
rior, se señalan unas virtudes que 
tiendan a fijar emocionalmente a 
sus subordinados. 











fará donde otro habría fracasado, 
porque la guerra no es una opera- 
ción matemática. En la acción, la 
ciencia nunca es perfectamente ver- 
dadera, ni tampoco la estrategia o la 
táctica, pues en la guerra hay mu- 
cho más de arte que de ciencia. 

El Jefe debe conservar un sentido 
exacto de las proporciones y reducir 
las cosas a su justo término. Un 
auténtico Jefe ha de tener un gran 



































Algunos estudiosos han pretendido establecer como una guía del verdadero Jefe, la poesía 
“IP, de Rudyard Kipling, pero yo considero que esta joya de la Literatura universal, es más 
bien un código de conducta. una norma moral y ética, sugestiva y hermosa, que además de 
poder ser aplicada al que manda lo puede ser a cualquier actividad humana. 


Cómo debe ser el Mando de su 
tiempo 


Desde luego es posible conocer o 
descubrir si un Jefe tiene cualida- 
des para el ejercicio del Mando, por- 
que el verdadero Jefe se muestra 
tan admirable en la victoria como 
en la derrota. “Si tropiezas al Triun- 
fo, si llega tu Derrota y a los dos 
impostores los tratas de igual for- 
ma”, nos recuerda R. Kipling. Sin 
embargo, no es solamente en la vic- 
toria como se reconoce a un buen 
Mando, aunque conviene tener pre- 
sente que un Militar excelente triun- 
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carácter, muy exigente pero flexible, 
ha de ser audaz pero prudente, ser 
una mezcla de osadía y modestia y 
apoyado en una voluntad firme, 
fuerte, puesto que es ésta la base 
fundamental para forjar el carácter. 
Ante un líder de voluntad firme, que 
se ha fijado una dirección y se man- 
tiene en ella, los otros se apartan 
prudentemente, y aquí la vacilación 
es mucho más peligrosa que la 
audacia. Pero este carácter, aunque 
sea equilibrado ha de estar impreg- 
nado de entusiasmo, capaz de con- 
tagiar alegría y buen humor, ha de 
ser apasionado. El poseer ese gran 
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carácter es básico y fundamental, 
pues citando a Napoleón, “El carác- 
ter sin inteligencia vale más que la 
inteligencia sin carácter”. Por ello 
no es tan fácil ser un buen Mando, 
porque hay muchos hombres inteli- 
gentes, voluntariosos, audaces o pru- 
dentes, pero hay pocos Jefes com- 
pletos. 

“Si guardas, en tu puesto, la 
cabeza tranquila, cuando todo a tu 
lado es cabeza pérdida. Si tienes en 
tí mismo una fe que te niegan y no 
desprecias nunca las dudas que 
ellos tengan...”. Hermosa alusión al 
dominio de uno mismo y de con- 
fianza en sí mismo que tan poéti- 
camente describe R. Kipling. Ambas 
son dos cualidades esenciales de un 
Mando y que tienen un gran ene- 
migo en la Soledad. Esta es una 
especie de veneno para el hombre y 
cuando le afecta produce un circulo 
vicioso, pues toda soledad produce 
temor y éste, a su vez, engendra 
soledad. El hombre solo, se siente 
asustado, desarmado y sin protec- 
ción, por ello un Jefe ha de rehuir 
actuar en solitario —que es muy 
distinto de adoptar decisiones que 
sólo a él le competen— para lo cual 
debe tener un sentido organizador. 
Alrededor del auténtico Mando siem- 
pre observaremos la existencia del 
Equipo, del grupo de leales profe- 
sionales y fieles especialistas, com- 
petentes y bien preparados, a los 
que deja actuar con plena libertad. 
Podemos decir como A. MAUROJIS, 
que: 


“Hay un tipo de Jefe que necesita 
para su feliz desarrollo de un gran 
lugar a plena luz, hay un tipo de 
subordinado que no puede florecer 
más que a la sombra, tan hermoso, 
tan útil, tan diferente del primero 
como la hierba del tilo” 


Estas dos clases de hombres se 
complementan y se necesitan, pues 
a cada uno de ellos le faltan ciertas 
cualidades, que sólo la otra le puede 
dar. Hoy día, en la sociedad moder- 
na, no es el especialista quien 
dirige, sino el Organizador, que ha 
de poseer gran calidad de juicio y 
objetividad. 

Ningún Mando puede soslayar el 
ejercicio de su autoridad, como no 
puede eludir la responsabilidad que 
le ha sido otorgada, por lo cual tiene 
que adoptar muchas veces graves 
decisiones para resolver las incerti- 
dumbres que rodean a las determi- 
naciones importantes. La más her- 
mosa cualidad del Jefe es el amor a 
la responsabilidad, a la toma de 
decisiones, para lo cual ha de poseer 
una gran Valentía moral. Valentía, 
considerada como el esfuerzo del 
alma necesario para llevar a cabo, 
para cumplir sin desmayo todos los 





deberes del patriotismo. Será tam- 
bién toda forma de la energía volun- 
taria que el ánimo se constriñe al 
cumplimiento del deber, venciendo 
las contrarias seducciones de la 
pereza, de la comodidad, del egoís- 
mo, de la soberbia, de la ira y de la 
envidia. 

Todos los verdaderos Jefes deben 
estar persuadidos e inculcar a sus 


“subordinados, de que el miedo a la 
-responsabilidad, es mucho más gra- 


ve que la elección de los medios. De 
esta forma la organización se verá 


positivamente afectada en la conse- 
-cución del objetivo común, en su 


Moral y por tanto en la Disciplina, 
cuya verdadera finalidad es dirigir 
la conducta hacia la consecución 
armónica de los mismos objetivos. 
Debemos tener presente que la Dis- 
ciplina Militar ha sido una de las 
máximas potencias de la Historia y 
todas las demás formas de la misma 
aplicadas a la Sociedad, proceden de 
este orden espiritual inventado por 
el hombre para combatir. Moral y 
Disciplina están en íntima relación 
y ambas permiten el desarrollo de 
otra actitud espiritual sn la cual no 
existe una verdadera autoridad, la 
Subordinación. 


Subordinación que conlleva con- 
sigo la obediencia y que para Ortega 
y Gasset “no significa aguantar 
“—aguantar es envilecerse— sino al 
contrario, estimar al que manda y 
seguirlo, solidarizándose con él, 
situándose con él bajo una misma 
bandera”. Pero para conseguirlo el 
Jefe debe conocer a sus subordina- 
dos y como señalan las REALES 
ORDENANZAS, preocuparse por sus con- 
diciones de vida, inquietudes y nece- 
sidades, velar por sus intereses, 
convencerles de que se les trata con 
afecto y la consideración que se 
merecen. Sin embargo conviene te- 
ner presente la advertencia de YOUNG 
cuando dice: Algunos oficiales pue- 
den mantener el dominio sobre sus 
subordinados y al mismo tiempo, 
establecer relaciones personales e 
íntimas con sus hombres, pero la 
gran mayoría de los oficiales, no son 
capaces de llegar muy lejos en esta 
dirección, sin perder el respeto, la 
lealtad y la obediencia, condiciones 
necesarias para el ejercicio de la 
autoridad”. 


Este amor al subordinado no sig- 
nifica ausencia de exigencia por 
parte del que manda. El Jefe ha de 
obtener de sus inferiores lo mejor 
de sí mismos, el máximo esfuerzo 
posible, el rendimiento más elevado. 
En la HAY HA'AVIR o Fuerza Aérea de 
Israel existe un lema: “Una actua- 
ción destacada puede considerarse 
satisfactoria, pero una mera actua- 
ción satisfactoria es considerada 
inaceptable”. 


Pero también existe un tipo de 
Jefes incapaces de transmitir a los 
escalones superiores las inquietu- 
des y problemas de sus subordina- 
dos, exponer o plantear temas difíci- 
les o delicados por temor a causar 
desagrado. Ello, además de crear 
una situación lamentable y afectar 
seria y gravemente a la Moral y a la 
Disciplina, impide a los Mandos 
Superiores disponer de una Infor- 
mación exacta y verdadera, con lo 
cual sus Tomas de Decisiones serán 
erróneas. 


Pero el Conocimiento e Informa- 
ción no debe restringirse solamente 
a las condiciones y situación de sus 
hombres, el verdadero Jefe ha de 
conocer a sus potenciales enemigos 
en todos los campos posibles, sólo 
así evitará la sorpresa intelectual, 
estratégica, táctica o tecnológica. En 
este sentido ha de poseer una pro- 
funda intuición, una especial per- 
cepción, una particular sensibilidad, 
similar a la que experimenta el 
jinete para adivinar la forma precisa 
de su caballo en cada momento. El 


- Mando verdadero goza de esa facul- 


tad de presentir, de adivinar el 
cómo, el cuándo y el dónde de las 
cosas, de los hechos y de descubrir 
los designios del enemigo. Pero esta 
especie de místico y de sabio, nace 
de la inspiración de uno y de la 
formación y preparación del otro, 
sólo asi es posible comprender..la 
intuición. El Mando auténtico pre- 
siente los acontecimientos. “Vivo 
siempre dos años por delante” dijo 
Napoleón. Adelantarse a los hechos, 
“La victoria sonríe a los que se 
anticipan a los cambios que impri- 
me la guerra, no a los que esperan a 
adaptarse después que estos cam- 
bios se han producido” escribió 
GIULIO DOHUET. Lo que caracteriza al 
Mando, escrito así con mayúsculas, 
es que tiene ese convencimiento, esa 
certidumbre de poder crear el por- 
venir, crearse y conocerse a sí 
mismo y desarrollar su trabajo con 
plena eficacia en cualquier puesto 
asignado, de acuerdo con su rango y 
condición. X 


Podría uno extenderse mucho más 
sobre como debe ser el Mando de 
hoy, estudioso, trabajador, con gran 
iniciativa, pero no queda espacio. 
Sólo quería añadir que su ambición 
debe ser honesta, sin buscar nunca 
la gloria personal, sino el éxito de la 
misión, el beneficio de la Institución 
Militar en favor de su Patria. Ha de 
ser sencillo y humilde y no buscar el 
aplauso de sus jefes, sino la entrega 
generosa de sus subordinados, por- 
que “la mejor recompensa de un 
oficial no está en las buenas notas 
del superior, sino en la mirada de 
sus hombres”. NW 
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en el Ejército del Aire 


Nuestra Señora de Loreto 
en la 2: Región Aérea 
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L A devoción mariana, y en términos globales el patronazgo castrense, se 
ha tratado generalmente desde el punto de vista histórico-religioso; 
ahora lo afrontamos de manera principal, desde el geográfico, con la pri- 
mera intención de presentar la advocación de Ntra. Sra. de Loreto en varias 
regiones naturales encuadradas en la 2? Región Aérea, para en sucesivos 
recorridos, tratar de las restantes del territorio nacional. 

En este sentido hemos pretendido reunir, gráficamente, las imágenes y 
algunos de los templos o capillas existentes en las trece provincias de esta 
Región. Lo evidente es que existe una geografía de este patronazgo, con- 
formada y diversificada en cada una de las capillas que se mantiene en las 
Unidades Aéreas, y paralelamente, un cierto número de imágenes de Loreto 
dispersas por las poblaciones más o menos próximas a estas Unidades, que 
a nivel operativo dependen de los Mandos Aéreos correspondientes. 


SINTESIS DE LA TRADICION 
LAURETANA 


_ A modo de evocación, constata- 
mos que esta tradición se remonta 
al siglo XIII, cuando, tras la invasión 
de Judea por los musulmanes, desa- 
parece el Santuario de María, excep- 
to la modesta casita donde había 
transcurrido su niñez y más tarde 
recibiera de dote al desposarse con 
José. 

A partir de entonces —siempre 
según la tradición y sin delimitar la 
historia de la leyenda— la casita e 
imagen fueron desapareciendo y 
apareciendo sucesivamente. Primero 
desaparece de Nazareth y aparece en 
la colina de Keuniza en los campos 
de Tarzatz, en Dalmacia (Yugosla- 
via), el 10 de mayo de 1.281; des- 
pués aparece el 10 de diciembre de 
1294, tras atravesar el Atlántico. 
posada en las Marcas (Italia), en 
terrenos propiedd de la Sra. Loreta. 
origen de la advocación de donde 
volvió a desparecer para hacer acto 
de presencia en un campo entre 
Recanati y el mar, y en un cuarto 
traslado, escoge una colina próxima. 
en una confluencia de cambios. 
donde actualmente se levanta el 
Santuario de Ntra. Sra. de Loreto. 

Estas desapariciones y aparicio- 
nes sucesivas, que han sido consi- 
deradas como vuelos, a bordo, su- 
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puestamente de ángeles, ocuparon 
la atención de los finales del siglo 
XI, y de alguna manera sigue pre- 
sente en el nuestro, aunque conce- 
bido de distinta forma. 

El carácter de esta tradición cier- 
tamente no es dogma de fe ni con- 
secuentemente obligado su acepta- 








ción por los católicos, pero es una 
tradición garantizada por razones y 
testimonios que pueden satisfacer y 
a un cristiano. Lo esencial es que 
hay razones para admitirla y nin- 
gún argumento serio para negarla. 


ORIGEN Y SIGNIFICACION DEL 
PATRONAZGO: 
NTRA. SRA. DE LORETO 


Por tradición inmemorial toda Pa- 
rroquia, Diócesis, grupos humanos, 
pueblos y naciones, eligen un patrón 
o patrona, entre los Santos o la 
Virgen María en algunas de sus 
advocaciones.de los que esperan pro- 
tección. Este fenómeno ha traspa- 
sado siempre la guerra y se ha man- 
tenido en la paz, tanto en el ámbito 
castrense como civil. En este sentido 
los origenes del patronazgo van más 
allá de los propios comienzos de los 
Ejércitos. Pero indudablemente el 
calor y arrojo del combate en sus 
primeras filas, cuando a fuerza de 
acercarnos a la muerte nos olvida- 
mos de la vida, inspira una devo- 
ción que se enfriará pasado esos 
momentos de peligro, cuando se dis- 
fruta de prolongadas épocas de paz. 


En una y otra situación la festivi- 
dad de la Patrona sirve para rendir 
homenaje de agradecimiento y admi- 
ración, recibida o el valor inspirado; 
en guerra generalmente embriaga- 
dos de fe y heroicidad; en paz, redu- 
cida a las celebraciones de unos 
actos más o menos lúcidos en 
fechas determinadas. 

El Ejército del Aire desde su crea- 


ción como Ministerio en 1939, ha 


venido creando capillas dedicadas a 
su Patrona en los diversos asenta- 
mientos de una o varias Unidades. 
Consecuencia clara de esta devoción 
mariana. El antecedente legal más 
remoto de este patronazgo data de 
1595, cuando Clemente VIII concede 
misa y rezo propio para celebrar el 
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aniversario del traslado de la Santa 
casita. Y el 24 de marzo de 1920 el 
Papa Benedicto XV la nombra Pa- 
trona de todos los aeronáutas, y el 7 
de diciembre de este mismo ano, 
una Real Orden Circular declara a 
la Virgen de Loreto Patrona del Ser 
vicio de Aeronáutica Militar, actual- 
mente Ejército del Aire. 

A simple vista el acto de la 
Patrona. de nuestra Patrona. se 
repite en el tiempo cada diez de 
diciembre, pero estas conmemora 
ciones entranan la renovación y 
corroboración de la trascendencia 
del patronazgo. 


PEREGRINAJE GEOGRAFICO POR 
LAS UNIDADES DE ESTA 
REGION AEREA 


El territorio comprendido en la 2" 
Región Aérea tiene 13 provincias 
—las 8 andaluzas y las de Badajoz. 
Ciudad Real, Albacete, Murcia y 
Alicante— de las cuáles sólo 8 dis- 
ponen de Unidades de este Ejército: 
Sevilla, Cádiz, Málaga, Granada, Ali- 
cante, Badajoz, Albacete y Murcia. 

Geográficamente hablando, esta 
Región Aérea ocupa una superficie 
de 160.712 kms. cuadrados, con 14 
Unidades o asentamientos aéreos de 
160.712 kms. cuadrados, con 14 
Unidades o asentamientos aéreos 
con identidad y autonomía para 
haber mantenido a través del tiem- 
po, una capilla donde celebrar los 
actos religiosos habituales y custo- 
diar la imagen de esta Patrona. En 
este Orden cabria decir que no 
están todas las que son, pero si son 
todas las que están. 

Lógicamente, algunos de sus asen- 
tamientos, como el Aeródromo Mili- 
tar de Tablada, tiene ubicadas dis- 
tintas unidades, entre las cuales 
destaca la propia Jefatura de la 
Región y el MATAC, pero el personal 
de todas ellas confluye en este sen- 
tido a la Parroquia del Aeródromo. Y 
no en pocos casos y durante épocas 
más o menos prolongadas, se han 
celebrado los actos religiosos en 
barracones, comedores o cualquier 
otro lugar habilitado para estos 
fines, donde se han instalado estas 
imágenes protegidas como mejor 
se ha podido. 


BASE AEREA, AERODROMO Y 
DESTACAMENTO 


Base Aérea de Málaga 


Este asentamiento aéreo, aunque 
sigue conservando esta categoría 
por fines estratégicos, no alberga 
actualmente ninguna Unidad opera- 
tiva, pero dispone de instalaciones 
para recibirla en cualquier momen- 
to. 





Unas de las imágenes de Tablada 


La imagen actual se encontraba 
en la capilla de la antigua Escuela 
de Especialista ubicada en Málaga. 
y al entregarse el edificio de ella a la 
RENFE, la imagen fue trasladada a 
la Base Aérea. instalándose en su 
capilla, un edificio anexo a otras 
edificaciones, cuyo conjunto forman 
un rectángulo que en su día fue la 
Escuela de Observadores, dedicado 
a la Sala de Estudios de sus alumnos. 


Aeródromo Militar de Tablada 


El segundo encuentro en este 
recorrido lo tenemos en el histórico 
Aeródromo Militar, principal asen- 
tamiento aéreo de la Región, por 
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La Virgen de Loreto de Bobadilla : 


tener ubicado su Jefatura, con la del 
Mando Aéreo Técnico. 

En honor de su promotor, el 
Teniente Vicario de 1” González de 
los Ríos, diremos que encontró el 
apoyo económico que necesitó, en el 
célebre aviador y pionero de la Avia- 
ción Militar Española, Tte. General 
González Gallarza, por entonces Jefe 
de la Región, después de haber sido 
Ministro del Aire. El templo que 
tiene capacidad para unas 500 per- 
sonas. fue bendecido por el Arzo- 
bispo de Sión, Alonso Munoyerro. 

Esta parroquia alberga a varias 
imágenes de Ntra. Sra. de Loreto. 
Una de ellas se encuentra en el altar 
mayor, sin ningún atributo que 
haga alusión al Ejército del Aire. 
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Otra, situada en un altar lateral del 
templo, tallada en madera, obra del 
General Martín Sampedro, quien 
posteriormente la restauró, después 
de haberse recibido de la desapare- 
cida Zona Aérea de Marruecos. Es la 
que se emplea para los actos públi- 
cos religiosos. 

La puerta principal del templo 
está flanqueada por varios mosái- 
cos, uno de ellos representa una 
imagen de Ntra. Sra. de Loreto, 
reproducción de los pasos de la 
Hermandad de San Isidoro de la 
Semana Santa Sevillana, fabricado 
por la Cerámica Santa Ana en 1949, 
obra de F. Peláez. De la mano de la 
virgen cuelga un diminuto avión de 
oro, reproducción del “Plus Ultra”, 
obsequio del aviador Ramón Franco, 
después de su grandioso vuelo que 
partió de Tablada. 


La Escuadrilla Logística de 
Bobadilla (Málaga) 


Anteriormente conocida por el Des- 
tacamento o Polvorín de Bobadilla, 
ubicada a pocos kilómetros de Ante- 
quera, cuya población es famosa por 
los empalmes de los ferrocarriles, 
dispone de una Capilla y una artís- 
tica imagen de Loreto. En esta caso 
Ntra. Sra. de Loreto está posada 
sobre la tradicional casita voladora, 
contribuyendo asi a la devoción 
mariana del Ejército del Aire. 


UNIDADES DE FUERZAS AEREAS: 
ALAS 14, 21 y 22 


Base Aérea de Los Llanos y Ala 14 


En “Los Llanos” es también pa- 
tente esta advocación, como queda 
gráficamente de manifiesto en estas 
imágenes. Una de ellas, la más anti. 
gua de la Base, data de 1945, escul- 
pida por el'valenciano Diez López y 
situada en la capilla del comedor de 
tropa, siendo generalmente la que 
preside los actos de Jura de Ban- 
dera y los propios de este patro- 
nazgo. La otra figura es el presbi- 
tero de la Capilla, data de 1965 y es 
igualmente obra del escultor Diéz 
López. Finalmente una tercera dis- 
pone de una capilla en la Catedral 
de Albacete desde 1960, y como las 
anteriores, obra también del escul- 
tor valenciano. Todas ellas de gran 
belleza, pero distintas, teniendo sólo 
en común la casita voladora a sus 
pies. 


Base Aérea de Morón y ala 21 


En las extensas llanuras de la 
Andalucía Central, a unos 55 kiló- 
metros de Sevilla y 14 del pueblo 
que le da nombre, encontramos la 
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Imagen tradicional de la Virgen de Loreto. 
que de forma muy similar se encuentra en 
Granada. Jerez. Morón. Talavera y Motril 


Unidad Aérea de mayor envergadura 
táctica ubicada en esta Región, 
apartada un tanto de todos los 
caminos. En su ermita hallamos dos 
imágenes: una, más semejante a la 
tradicional de Loreto, y la otra de 
características distintas, que pre- 
side los actos de esta naturaleza en 


esta gran Unidad de la Aviación 
Táctica. 
Base Aérea de Jerez y Ala 22 


Este asentamiento, denominado 
popularmente Base Aérea de La 





Una de las dos imágenes de Morón. 








Parra, dispone además de las Bode- 
gas donde se elaboran los más 
amosos vinos del mundo, de una 
típica ermita, situada en el Acuarte- 
lamiento y la Barriada de las vivien- 
das militares de los profesionales de 
la Base. Su construcción según 
testimonio verbal, data de 1956, y a 
partir del siguiente año se inscriben 
en ella las primeras partidas de 
bautismos. 

En la capilla de esta ermita se 
dispone de una imagen, de forma 
acampanada, de nuestra señora de 
Loreto, y otra en la Iglesia de la 
Hermandad de la Barriada. 


CENTROS DE ENSEÑANZA 


B.A. de Talavera y 
Ala 23 de Enseñanzá 


La advocación lauretana en la 
antigua Escuela de Reactores, está 
dividida en dos lugares distintos. El 
primero de ellos lo constituye la 
Capilla de la Base, ubicada en una 
vieja Escuadrilla, habilitada como 
tal en 1968. Las partes frontal y 
lateral delantera están chapadas en 
madera de embero. En ella se alber- 
ga una imagen de Loreto en esca- 
yola sobre peana empotrada de pie- 
dra artificial, retocada en 1968 por 
el hoy capitán Silveira, ignorándose 
el autor y la procedencia de ella. 

El segundo de los lugares dedi- 
cado a Ntra. Sra. de Loreto en Tala- 
vera, es la Iglesia de la Colonia "Car- 
los Haya”, construida a partir de 
1956, cuyo proyecto elaboró el arqui- 
tecto Vegas Pérez y construida bajo 
la dirección de Benito Wattelar. Su 
fachada está cubierta por siete mo- 





Ntra. Sra. en la Escuela de Reactores. 
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sáicos con imágenes en piedra natu- 
ral de la virgen con el niño. 

En esta parroquia se alberga dos 
imágenes sobre peana, una de las 
cuales semejante a la de Loreto, 
tallada en madera y adquirida en 
Salamanca por las Damas de Loreto 
de la Unidad de 1980, y la otra de 
escayola, procedente del antiguo Cam- 
po de Aviación de las Bardocas, 
situado en la carretera de Badajoz- 
Cáceres, de inspiración, digamos, 
modernista. 


Base Aérea de Armilla y Ala 78 


Este otro Centro de Enseñanza 
del Ejército del Aire en tierras anda- 
luzas —Escuela de Helicópteros y 
formación del personal de Comple- 
mento— alberga en la capilla de su 
ermita una imagen con bastante 
similitudes externas con la primi- 
tiva de Loreto, pero que sin embargo 
pasa por ser diferente. Anterior- 
mente a la existencia de esta ima- 
gen se utilizaban cuadros colocados 
en el altar. 


La Academia General del Aire 


Desde la creación en 1943 de este 
primer Centro de Enseñanza del 
Ejército del Aire, rindió culto a una 
pequeña imagen de la advocación 
lauretana, de las denominadas de 
“Olot”, que actualmente se conserva 
celosamente en el Museo de la Aca- 
demia. Pero al inaugurarse poste- 
riormente la Capilla del Hospital, se 
adquirió otra imagen, de mayor 
tamano e igual procedencia que la 
anterior, dedicada a presidir los cul- 
tos diarios y festivos, por este motivo 
la más conocida y querida de toda 
la Oficialidad de este Ejército. 

Más tarde, siendo Director de la 
Academia el entonces Director Cam- 
puzano, sé adquirió otra pequeña 
imagen, copia exacta de la que se 
venera en el Santuario de Loreto en 
Italia, situado en la Capilla del Hos- 
pital, pero en lugar secundario, que 
preside los actos principales del la 
AGA. 

Paralelamente, al iniciarse las 
obras de la Colonia Militar de San- 
tiago de la Ribera en 1944, uno de 
los primeros edificios en construirse 
fue la ermita dedicada a Ntra. Sra. 
de Loreto, actualmente Parroquia 
Castrense, que preside una bella y 
artística imagen, obra del escultor 
valenciano Diez López. 


Centro de Adiestramiento de 
Seguridad y Defensa (CASYD) 


Este asentamiento, denominado 
anteriormente Destacamento de Los 


Alcázares —antigua Escuela de Sub- 
oficiales. Centro de Selección de la 
AGA y otras Unidades— dispone 
también de una ermita, resultado de 
la transformación y ampliación de 
un histórico edificio del Aerodrómo, 
restaurando sucesivamente en los 
años cincuenta y sesenta. 

En su capilla se encuentra una 
imagen de Loreto en pasta de Olot, 
que por su deterioro, fue restaurada 
en los años sesenta por el Capellán 
Garrido Sanjuán. y en 1978 lo fue 
nuevamente por el entonces soldado 
Constantí Martra. hijo del restaura- 
dor barcelonés, quien bajo la direc- 
ción de su padre, llevó a cabo una 





imagen de la Virgen de Loreto en la Capilla 
de la AGA. 


Imagen en Los Alcazares (Murcia). 
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restauración completa y al parecer 
definitiva, en policromía. 


Escuela Militar de Paracaidismo 
“Méndez Parada” 


El Aeródromo de Alcantarilla, tam- 
bién en Murcia, dispone en su capi- 
lla de varias imágenes dedicada a 
esta advocación. La prinicipal y ante 
la que han rezado tantos paracai- 
distas previamente y después de 
saltar, es una bella imagen de Olot, 
en cartón piedra. La otra es una 
pintura sobre cerámica de Manises 
realizada en 1955 por Ribero. 





Ntra Sra. en la Escuela Militar de Paracai 
dismo. 
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Imagen de la Capilla del EVA-3. 
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ESCUADRONES DE VIGILANCIA 
AEREA: EVA,s 3, 5 y 9 


EVA-3 Constantina (Sevilla) 


La Capilla de este Escuadrón está 
ubicada en un antiguo almacén 
americano, cuya obras de acondi- 
cionamiento se llevaron a cabo en 
1980. 

Curiosamente la imagen de la vir- 
gen de esta capilla no es propia: 
mente de Loreto, sino una imagen 
de la Inmaculada en escayola de 84 
em. de altura, a la que se le ha aco- 
plado la tradicional casita voladora 
en una de sus manos. 


El EVA-5 en Aitana-Alcoy (Alicante) 


En la Capilla de este Escuadrón 
en Aitana, existe una imagen de 
Ntra. Sra. de Loreto de versión libre. 
y otra en la de la Colonia de vivien- 
das del personal de esta Unidad, 
bien diferenciada de la anterior y 
con el atributo de la casita voladora 
a sus pies. Ninguna de ellas guarda 
semejanza con la de Loreto, salvo en 
los repetidos elementos de simboli- 
zación de la idea de volar. 


EVA-9 en Motril (Granada) 
Finalmente, en el asentamiento de 
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Imagen de la Capilla del EVA 5 


Motril existe una capilla en la zona 
de Acuartelamiento, con varias imá- 
genes de Loreto. Una de ellas tiene 
cierto parecido con la virgen del 
Carmen, con la clásica casita vola- 
dora en la mano derecha. Otra de 


estas imágenes se halla en el templo 
Parroquial de Lujar, pueblo en cuya 
demarcación se encuentra la zona 
Técnica del EVA, tomada por la 
Jefatura de esta Unidad en agrade- 
cimiento a la Bandera del Escua- 
drón que recibiera de Lujar. 


ICONOGRAFIA DE NTRA. SRA. 
DE LORETO 


Después del recorrido —más grá- 
fico que literario e inevitablemente 
repetitivo— por la geografía laure- 
tana de esta Región Aérea, cabría 
afirmar de alguna manera que la 
imaginería de nuestra Sra. de Loreto 
en esta zona puede dividirse en dos 
grandes tendencias: a que ha segui- 
do de cerca a la imagen de Loreto, y 
la que se ha desviado de ella, inter- 
pretando de distintas formas esta 
advocación, sin descartar la presen- 
cia de la clásica casita voladora y los 
ángeles transportadores. 

Este fenómeno, común para cuan- 
tos profesan la advocación, experi- 
menta siempre alguna alteración 
externa en cada lugar, siendo aisla- 
dos los casos que repiten la figura 
exacta de la imagen. En consecuen- 
cia el simbolismo que materializa 
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esta imagen no es ni siquiera seme- 
jante, sencillamente porque el fondo 
ha superado a la forma en su 
intencionalidad. 

Y las razones de estas diferencias 
son obvias: no en todas las épocas 
se ha aceptado como más original la 
talla que existe en Loreto (Italia), 
sino que por el contrario en un por 
centaje considerable podrían ser una 
réplica a la que generalmente ha 
pasado por la primitiva; en otros 
casos por falta de medios se ha pro 
curado dotar a cualquier imagen de 
María de los atributos que simboli 
zan el deseo y la conquista del espa- 
cio. Unas veces, las más. será la 
casita de Nazareth portada por los 
ángeles que se suponen autores de 
los traslados; otras estará presente 
el propio avión e incluso el emblema 
de la Aviación Militar. 

Tampoco debe olvidarse el hecho 
de que, cada artista, escultor o pin 
tor, ha interpretado esta innata idea 
de volar con su propia sensibilidad 
y orientación de la gente de cada 
lugar. Sin embargo lo que buscamos 
aquí no son las diferencias o seme- 
janzas con que en cada punto geo- 
gráfico considerado, se haya mate- 
rializado la simbolización del vuelo, 
sino la constatación de su presencia 








Vir. Sra de Loreto en Metril 


en sus templos, ermitas o capillas 
de Nra. Sra. de Loreto. Por eso 
haríamos mal si juzgasemos estas 
circunstancias como contradiccio- 
nes, cuando la propia Iglesia no ha 


| aceptado oficialmente, la tradición 


de la casa voladora de Nazareth a 
las proximidades de Loreto. 

Pero insistimos una vez más en 
que, con independencia de la consi- 
deración de histórica, leyenda o fan- 
tasía que pueda merecer este patro- 
nazgo, lo importante es la fe que ha 
inspirado siempre; la compania 
que de alguna manera ha hecho a 
los aviadores en sus momentos 
decisivos, o la esperanza que les ha 
invocado cuando, solos en el espa- 
cio, han tenido que librar combates 
con riesgos de perder la vida, o en 
plena paz se han visto abocados a 
una muerte segura. 

Todas ellas —pensando en su 
diversidad de formas— tienen de 
común la patentización de la belleza 
de la mujer ideal en sus papeles de 
madre, esposa o novia, madrina o 
patrona, con los rasgos de nobleza y 
serenidad de espiritu que caracte- 
riza la imagen de María. 

Hay también casos de Unidades 
que han heredado las imágenes de 
otras disueltas, y en gran porcen- 
taje, Unidades que disponen de 
varias imágenes. Existe también con 
frecuencia poblaciones próximas a 
asentamientos aéreos que custodian 
bellas imágenes de Loreto, M 


OSSIEÉER 


Guerra Irán- Irak 


Hace tiempo que Revista de Aeronáutica y Astronáutica estaba in teresada en la publicación de 
un dossier sobre la guerra irano-iraquí, quizás el conflicto de alcance mundial que presenta un 
mayor peligro en estos momentos. 

Un conflicto inoportuno, provocado por razones locales y particulares, ajenas a los problemas 
concretos que enfrentan a las grandes potencias, pero en un escenario fronterizo con la URSS y 
del que se abastece de petróleo todo el mundo occidental; escenario de un crucial valor económico 
y estratégico, plantea una situación internacional en la que priman la ambigúedad y las reacciones 
contradictorias de los países con intereses en el área, dudosos y vacilantes sobre qué línea política 
adoptar, y que muchas veces agravan con sus intervenciones, actitudes e indudables errores la 
amenaza que presenta para la paz mundial. 

Por otra parte, desde un punto de vista táctico, se trata de una guerra librada con medios 
modernos y mentalidad antigua por dos países poco desarrollados, obligados a superar ingentes 
problemas técnicos y logísticos para mantener una cierta continuidad en las operaciones, que han 
ido evolucionando desde unas primeras fases en que se sucedían sangrientos choques. entre sus 
fuerzas terrestres sin lograr objetivos realmente válidos, a otra en que la actividad se centra con 
preferencia en acciones aéreas y navales contra objetivos urbanos y económicos, estos últimos per- 
tenecientes frecuentemente a países neutrales. 

Hoy, la Revista se encuentra ya en condiciones de ofrecer este dossier, cuando el conflicto 
parece evolucionar a un ritmo más vivo aunque no sea posible predecir todavía un posible desen- 
lace. Consta de los siguientes artículos, fruto de un grupo de trabajo en el que junto a los acos- 
tumbrados expertos militares en los temas elegidos, colaboran miembros del Grupo de Estudios 
Estratégicos de la Fundación Ortega y Gasset: 


— “Los orígenes del conflicto” y, 

— “Dimensiones internacionales”, ambos de Manuel Coma, Profesor universitario y secretario del 

GEE. 

— "Petróleo y mercado de armas, dos variables económicas de la guerra” de Jesús A. Nuñez Villa- . 
verde, Capitán de Infantería, investigador del CEE. | 

— “Operaciones terrestres” del Comandante de Ingenieros DEM. Santiago Saiz Bayo, Profesor de 

la Escuela de Estado Mayor del Ejército de Tierra. 

— “Operaciones aéreas” del Teniente Coronel de Aviación DEM. Ricardo Rubio Villamayor, y 

— “La intervención aliada en el Golfo: una presencia paradójica” por Rafael L. Bardají, Director del 

GEE. 


Esperamos que su publicación suponga una cierta aproximación al tema y sirva para aclarar 
ideas respecto a un conflicto como éste, harto complejo y complicado pero cuya comprensión es 
fundamental para el profesional. W 
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Los origenes del 
Conflicto 


MANUEL COMA, 
Profesor Universitario 








con la batalla de Kadisiya (637), ciertamente no es necesario remontarse tan lejos para explicar los oríge- 

nes del conflicto. Kadisiya fue una derrota sufrida por los persas a manos de los árabes que trajo consigo 
la emancipación de éstos del imperio sasánida. Si el líder irakí Saddan Hussein ha invocado dicha batalla en 
las presentes circunstancias, lo hace tratando de situar su guerra en el contexto de una rivalidad histórica 
entre ambos pueblos islámicos, para polarizar así el apoyo árabe en su favor. 

Pero el verdadero telón de fondo del conflicto lo constituyen las tensiones irano-irakies de los años 60 y 70 
y su causa inmediata y casi única, la revolución islámica que derriba al Sha en enero del 79 y toma el poder 
en Teherán al mes siguiente. Sin duda la cuestión del Chatt-el-Arab viene de más atrás, pero sólo aquellas 
tensiones y finalmente el detonante revolucionario podían convertirla en explosiva. 

Á diferencia de muchas de las demarcaciones de los estados al Sur del Golfo, fijadas de forma más o menos 
artificial por el colonialismo occidental, los 1.460 km. que separan Irán de Irak constituyen una frontera histó- 
rica entre el mundo árabe y el iranio. Su tramo más meridional, los noventa kilómetros en los que el Chatt-el- 
Arab sirve de línea fronteriza, ha sido objeto de numerosas disputas. En su orilla oriental se encuentra el 
territorio que los árabes llaman Arabistán y los persas Juzestán, poblado por arabófonos y que en ocasiones 
perteneció, como el resto de las tierras árabes, al imperio turco, o bien ha disfrutado de una amplia autono- 
mía dentro del estado persa. 

La primera vez que las fronteras entre el imperio turco y el persa se fijaron con una cierta precisión, fue en 
el segundo tratado de Erzerun (1847), que estipulaba que el Chatt era turco, reflejando una relación de fuer- 
zas favorable a los otomanos. Estos derechos territoriales fueron ratificados por el protocolo de Constantino- 
pla de 1913, con intervención rusa e inglesa, y de nuevo en el tratado de 1937, bajo la tutela de la Sociedad 
de Naciones, que de esta forma reconocía a Irak, bajo mandato británico, como heredero legítimo de los 
derechos turcos. Según esos documentos internacionales la totalidad del río pertenecía a Irak, con lo que la 
frontera persa quedaba fijada en la orilla izquierda, la navegación sería libre pero con pilotos y bajo bandera 
iraquí. El acuerdo del 37 hizo ciertas concesiones a los persas estableciendo la froniera en el thalweg frente 
a Jorramshar, Abadán y Josrowabad. El thalweg es la línea de máxima profundidad, que viene a coincidir más 
o menos con el centro de los ríos. La costumbre internacional es que cuando una vía fluvial sirve de frontera, 
ésta se fije en el thalweg. Al desviarse de esta práctica, los irakies invocaban —y lo recordaron en los prime- 
ros dias de la guerra— el significado estratégico que para ellos tiene el Chatt, muy superior al que le puedan 
atribuir los persas. Está formado por el Tigris y el Eufrates, ríos irakies, y constituye casi su única salida al 
golfo, sobre el que los persas tienen una larguísima costa. Basora, el primer puerto irakí, está al comienzo del 
tramo fronterizo. Fao, la terminal petrolífera, está en su desembocadura. 

Aunque algunos de los puntos previstos en el acuerdo del 37 no se cumplieron escrupulosamente e Irán 
nunca se sintió satisfecho con el arreglo, las relaciones entre los vecinos fueron aceptables hasta 1958, año 
en que un movimiento revolucionario derrocó la monarquía Hachemita en Iraq. La antipatía ideológica entre 
el nuevo régimen republicano Qasen y el Sha pronto degeneró en conflicto fronterizo. A finales del 59 y 
comienzos del 60 hubo un momento de tensión en torno a los derechos en el Chatt-el-Arab que se resolvió 
con una retirada persa. En el 68 el partido laico, socialista y nacionalista árabe Baas tomó el poder en Bag- 
dad y de nuevo el reverdecimiento de las antipatías ideológicas condujo a disputas fronterizas. Pero esta vez 
la correlación de fuerzas había cambiado. A lo largo de los 60 la Persia del Sha había realizado un esfuerzo 
militar cuyos primeros frutos los recogía en la crisis de relaciones con su vecino en el 69. A las exigencias 
iraquíes de estricto cumplimiento del acuerdo del 37 respondió el Sha declarándolo nulo, pues Irak lo venía 
violando al no repartir por igual con Irán los peajes cobrados por la navegación fluvial. Irán disponía de fuerzas 
aéreas y navales suficientes para proteger sus barcos. Iraq no quiso llevar más allá el conflicto. o 

Pero el empeoramiento de relaciones en el 69 no resultó momentáneo. Habían aparecido factores nuevos. 
El año anterior Inglaterra, falta de recursos económicos, anunció el repliegue de sus fuerzas militares al Este 
de Suez para el 71. Dejaba vacante el papel de policía que había desempeñado en el Golfo durante más de 
siglo y medio. El Sha, con la aprobación británica y americana, estaba dispuesto a cubrir la vacante. Cuando 
el régimen irakí necesitaba consolidar su poder se encontraba con una sustancial modificación de los equili- 
brios de poder en el área, provocada por un vecino en ascenso que estaba dispuesto a forzar la situación 
para conseguir su viejo objetivo de fijar la línea fronteriza en el thalweg del Chatt. 

El recrudecimiento de las tensiones entre los dos países coincidió con un nuevo brote de un problema 
crónico, la rebelión de los Kurdos de Iraq. Este fue el principal instrumento de presión iraní sobre sus rivales 


p OR más que la propaganda irakí haya comparado la invasión del Juzestán del 22 de septiembre de 1980 
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árabes. El Sha no les escatimó apoyo. Iraq replicó tratando de azuzar el separatismo árabe en el Juzestán, 
pero esta subversión fue fácilmente reprimida por el Sha. En el año 74, al tiempo que los incidentes fronteri- 
zos revestian gran violencia, el conflicto kurdo alcanzaba las dimensiones de una auténtica guerra que estaba 
a punto de dejar exhausto al ejército y al mismo estado irakí. El régimen baasista estuvo dispuesto a pagar el 
precio que Irán exigía. En la reunión de la OPEP de Argel de marzo del 75, el ministro de Asuntos Exteriores 
iraquí y hombre tuerte del régimen, Saddan Hussein, llegó a un acuerdo con el Sha, transformado poco des- 
pués en tratado. El acuerdo resolvía todos los litigios fronterizos satisfaciendo las aspiraciones persas res- 
pecto a la frontera del Chatt-el-Arab. Ambos países se comprometían a poner fin a “todas las infiltraciones de 
carácter subversivo desde cada uno de los lados”. Lo que realmente contaba era la ayuda persa a los kurdos, 
que cesó inmediatamente. 

El acuerdo de Argel creó un modus vivendi entre los dos vecinos que duró hasta la caída del Sha. La 
cuestión del Chatt fue una concesión dolorosa y humillante, pero permitió ganar inmediatamente la guerra 
kurda e iniciar una rápida recuperación económica basada en el crecimiento de los precios del petróleo de- 
sencadenado por la guerra del Yon Kippur, a finales del 73. Dos años después, en el 77, Irak ya se sentía en 
condiciones de entrar en la carrera de armamentos sin comprometer sus planes de desarrollo que, al aumen- 
tar el nivel de vida de la población, estaban ayudando a consolidar el régimen. La adquisición de armamentos 
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no pretendia tampoco ser un desafio a Irán. Los iraquies habian reconocido tácitamente la supremacia regio- 
nal de Irán y lo que pretendian era que no siguiera aumentando. Iraq concentró sus esfuerzos en el ejército 
de tierra, alcanzando una aproximada igualdad con el persa, y en menor medida las fuerzas aéreas, renun- 
ciando a competir en armamentos navales. Mostraba así su preocupación preferente por la seguridad en sus 
fronteras, lo que se refería también a Siria, y la modestia de sus ambiciones respecto al Golfo. 

Tras el derrocamiento del Sha y el ascenso al poder de los revolucionarios islámicos, Iraq aspira a man- 
tener con sus vecinos el mismo tipo de relaciones respetuosas que había logrado con el régimen anterior. 
Reconoció enseguida la nueva república y cortejó a su primer jefe de gobierno Bazargan. Fue inútil. Jomeini, 
auténtica fuente de poder, aborrecia el régimen baasista y personalmente a Saddan Hussein, llegado a la pre- 
sidencia del Iraq aquel mismo año 1979. Perseguido por el Sha, Jomeini, habia pasado la mayor parte de sus 
años de exilio en la ciudad santa chiita de Najaf, en territorio iraquí, de donde finalmente fue expulsado, 
poco antes del triunfo de su revolución, a requerimiento del Sha, que invocó la cláusula de no interferencia 
en asuntos internos del acuerdo de Argel del 75. En Iraq murió uno de sus hijos en circunstancias poco cla- 
ras. Además el régimen baasista, aunque no ateo y mucho menos antiislámico, era laico, y desde su expul- 
sión Jomeini venía motejándolo de infiel y blasfemo. Pero por encima de todo el ayatollah despreciaba las 
fronteras nacionales y había concebido su revolución para la totalidad del mundo islámico. 
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No se dejaron esperar los llamamientos a la mayoritaria población chiita de Irak para que expulsase del 
poder al partido Baas. A las palabras siguieron los hechos. Asaltos a la embajada y consulados ¡rakíes en 
Persia, atentados de la organización de los chiitas irakies al-Dawa, de nuevo, apoyo a los kurdos. En el otoño 
del 79 la situación le pareció ya irreversible al liderazgo irakí, que decidió controlar la situación interna 
mediante la represión contra al-Dawa y la expulsión de miles de iraníes que habitaban en las ciudades santas 
chiitas de Irak, Kerbala y Najaf. La escalada de palabras y hechos no hizo más que acentuarse. En abril del 80 
hubo un atentado contra Tariq Aziz, número dos iraquí, y el jete espiritual de los chiitas de Irak, el ayatollah 
Bakr al-Sadr, discípulo de Jomeini, fue ejecutado. Bani Sadr, jefe de gobierno en Teherán desde principios del 
80, formulaba públicamente amenazas de guerra. Desde la primavera de ese año los incidentes fronterizos 
fueron cobrando virulencia. Los iraníes utilizaron artillería pesada, bombarderos y cañoneras. Buena parte del 
fuego artillero contra poblaciones irakies provenía de una zona de colinas que el acuerdo de Argel reconocía 
como iraquí, pero que no había sido todavía devuelto a la caida del Sha y que Teherán se negaba ahora a 
devolver. 


La negativa iraní constituía una violación del tratado del 75 que Hussein invocó el 17 de septiembre de 
1980 cuando denunció dicho tratado. Una de sus cláusulas establecía que el incumplimiento de alguna de sus 
partes invalidaba la totalidad. Con todo, la violación más flagrante y trascendental la constituían todo el con- 
junto de invectivas y actos iraníes en abierta oposición al principio acordado de buena vecindad. Así pues el 
líder irakí se consideraba liberado del compromiso adquirido y volvía a reivindicar la totalidad del 
Chatt-el-Arab. 


Sin embargo la cuestión fronteriza era más bien un pretexto. Lo sustancial fue el sentimiento de peligro 
experimentado por el liderazgo baasista. Desde octubre del 79 parecían haber llegado a la conclusión de que 
no había manera de aplacar el radicalismo islámico de Teherán. Jomeini parecía irrevocablemente decidido a 
acabar con el gobierno baasista y extender su revolución a Irak. Había demostrado su determinación también 
fuera de Irak, apoyando, por ejemplo, la toma de la gran mezquita de La Meca por fundamentalistas sunnitas 
(X1-1979) o promoviendo disturbios en Bahrain, sin contar con las incendiarias soflamas dirigidas a las 
comunidades chiitas de los países árabes del Golfo. 


En estas circunstancias el liderazgo irakí pensó que el tiempo trabajaba en su contra. Debian golpear 
antes de que fuese demasiado tarde. Al final del verano del 80 el ejército iraní, víctima de las intensas purgas 
ideológicas, alcanzaba su cota más baja. Las milicias que la revolución había creado (pasdaranes), se halla- 
ban todavía en una fase bastante primitiva de su organización. Arreciaban en Teherán los enfrentamientos 
entre facciones revolucionarias. Una consolidación en el futuro del clero radical podría llevar a una recons- 
trucción del ejército, ya plenamente controlado. Por otra parte Saddan Hussein se sentía seguro de sus fuer- 
zas. El esfuerzo armamentístico incrementado desde el 77, estaba dando sus frutos. Desde comienzos de año 
había llevado a cabo una depuración del partido y de los mandos militares que le había llevado a la confianza 
de haber alcanzado un pleno control del ejército. Contaba con el apoyo económico y diplomático más o 
menos explícitos de los estados árabes de la ribera sur del Golfo, que valoraban la situación en los mismos 
términos. Esperaba además contar con la colaboración de los habitantes del territorio que iba a ser invadido, 
los árabes del Juzestán. 


El momento preciso de la invasión se eligió en función de factores climáticos. Debería comenzar antes de 
la estación de las lluvias, que empieza en noviembre y se extiende hasta abril. El Juzestán meridional es un 
país anfibio, cruzado por cientos de vías de agua que puede ser fácilmente inundado abriendo ciertas exclu- 
sas. En ese medio los avances militares resultan extraordinariamente difíciles. Por otro lado los meses centra- 
les del verano son excesivamete calurosos. Había que buscar un suelo relativamente seco y temperaturas 
relativamente moderadas. Justo el final del verano y comienzo del otoño. La fecha fue el 22 de septiembre. 


Si el planteamiento irakí era básicamente defensivo y encontraba una base jurídica en las violaciones ira- 
níes del acuerdo del 75, las perspectivas de victoria ofrecían algunos alicientes adicionales. La cuestión del 
Chatt el Arab podría volver a su punto de partida. Irak exigía a su enemigo que ciertas islas próximas a 
Ormuz (Abu Musa y las Tunbs), ocupadas en el 71 fueran devueltas a los dos emiratos que anteriormente las 
poseían. Esta exigencia, la pretensión de aparecer como el liberador de los árabes de nacionalidad iraní y 
sobre todo la contención de la marea jomeinita, resaltarían el papel internacional de Saddan Hussein y le 
permitía abrigar esperanzas de llegar a ejercer un liderazgo en la región y en el mundo árabe en general, lo 
que venía facilitado por la descalificación de Egipto tras la firma de los acuerdos de Camp Davis en el 78 y el 
viaje a Israel en el 77. Esas posiciones aumentarían considerablemente su influencia en el conjunto del 
movimiento no alineado, del que esperaba ser anfitrión en el 82. 

Hemos visto como Irán alentaba la rebeldía Kurda y azuzaba a los chiitas ¡rakíes contra su gobierno, 
mientras que éste apoya a los kurdos iraníes e intenta movilizar a los árabes de Persia. Estas intromisiones 
políticas nos dan idea de la heterogeneidad étnica de ambos contendientes. Sin embargo no resulta nada 
fácil cuantificar ni valorar políticamente la importancia de dicho pluralismo. Las cifras absolutas y relativas 
que proporcionan los especialistas en la zona son exageradamente dispares, no sólo por la baja calidad téc- 
nica de los censos sino también porque están manipuladas por sus implicaciones políticas. 

Irak es un país bastante artificial, creado por los ingleses, en su calidad de mandatarios de la Sociedad 
de Naciones tras la primera Guerra Mundial, agrupando tres vilayatos del extinguido imperio otomano. El 
noreste montañoso, con gran riqueza petrolífera, está habitado predominantemente por kurdos, musulmanes 
sunitas que hablan un idioma emparentado con el farsi o persa que no tiene nada que ver con el árabe. Cons- 
tituyen en torno a un 20% de la población. El noroeste, hasta Bagdad es el área de los árabes sunnitas, tradi- 
cionalmente dominantes en el conjunto del país, del que vienen a representar otro 20%. El sur es área chiita, 
con una proporción sobre el total del país de aproximadamente el 55%. 

La heterogeneidad étnica es todavía mayor en Irán, siendo los persas quizás un 65% estando la periferia 
ocupada por Azeris o azerbaiyanies, de estirpe turca, kurdos, turcomanos, árabes y baluchis. Los persas man- 
tienen un firme control sobre el país, facilitado por su dominio de las ciudades incluso en área de composi- 
ción étnica diferente y por el hecho de que la inmensa mayoría del país es de confesión chiita. Sl 
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serie de temores que pronto se vieron desmentidos, pero que nunca han llegado a desaparecer por 

completo. Existía preocupación, ante todo, por el cierre de Ormuz y la interrupción del flujo del petró- 
leo, así como de la repercusión que esto podría tener en los precios mundiales. Venía luego el interés por el 
acceso a esos mercados, potenciados por los petrodólares. Parecía existir un peligro de extensión del con- 
flicto, con una desestabilización general de la zona, que a la larga podría implicar una pérdida del acceso a 
las reservas petrolíferas del área, más del 50% de las mundiales, crear numerosas oportunidades para los 
soviéticos y provocar una intervención occidental de consecuencias difíciles de calcular. Todo lo dicho vale 
en máximo grado para los Estados Unidos, con una dependencia escasa de la zona en su aprovisionamiento 
de petróleo, pero que se preocupaba por la de sus aliados. 

Para una gran potencia la defensa de esos intereses económicos se convierte en problema estratégico, y 
una vez así planteadas las cosas, su posición relativa respecto a su gran rival viene a ser el tema dominante. 
Contener la extensión de la influencia soviética en la zona está en el fondo de las preocupaciones estratégi- 
cas americanas y articula todas las demás. 


| AS perspectivas occidentales sobre la guerra del Golfo estuvieron caracterizadas al principio por una 


POSICION SOVIETICA 


defensivas tienen carácter prioritario. «Lo que suceda en un país limítrofe como Irán les concierne 

directamente. Una revolución como la de Jomeini presenta ciertos riesgos de contagio a la poblacio- 
nes musulmanas del Sur de la Unión Soviética. Ya este tipo de consideraciones pesaron en la decisión de 
invadir Afganistán. Por otro lado, la revolución iraní, ferozmente antiamericana, ofrecía una serie de oportuni- 
dades. Era, además, una guerra contra un país formalmente amigo de la URSS, que había sido uno de los 
puntales de la penetración diplomática soviética en: el mundo árabe. Tener que elegir campo resultaba 
embarazoso y podía tener un precio elevado. Por eso, la primera reacción soviética fue declararse neutral, 
considerar la guerra como fruto de antagonismos históricos entre los contendientes, al tiempo que denun- 
ciaba a Estados Unidos como primer beneficiario de la misma. Esta posición ha sido mantenida hasta hoy 
día, con variaciones importantes en la intensidad del énfasis propagandístico y cambios no menos importan- 
tes en las preferencias mostradas por uno u otro de los beligerantes. 

En los últimos años del Sha, la Unión Soviética había intensificado sus esfuerzos para conseguir una 
aproximación a Persia, al menos por vía comercial, ya que las incompatibilidades ideológicas bloqueaban 
otras vías. Con el acceso al poder de Jomeini, tanto los comentarios soviéticos como los del Tudeh, partido 
comunista iranio que recobraba la existencia legal con el nuevo régimen, subrayaron la supuesta identidad 
entre la revolución islámica y la comunista. Los islámicos no parecieron compartir dicha opinión y la virulen- 
cia de la campaña de denuncias contra la Unión Soviética, segundo Satán, pisándole los talones al primero, 
Norteamérica, no hizo más que crecer. Pero lo que estaba en juego era mucho y los soviéticos fueron enca- 
jando sin responder. 

La URSS había firmado con Irak en el 72 un tratado de amistad mutua y cooperación, el máximo vínculo 
diplomático con un país no comunista. Había sido el gran proveedor de armamento del país y su principal 
socio en proyectos de desarrollo. Había, igualmente, confiado en el radicalismo panarabista del régimen ira- 
quí para oponerse a la política americana e israelí en Oriente Medio. Pero desde el 75, año en que Irak consi- 
guió un entendimiento con la Persia del Sha, ganar su guerra Kurda y empezar a prosperar gracias a las 
riquezas adquiridas con el petróleo, el régimen baasista venía moderando sus posturas, diversificando hacia 
el Oeste su aprovisionamiento de armas y tecnología para el desarrollo y buscando un acercamiento a los 
países conservadores de la orilla meridional del Golfo. Poco antes del comienzo de la guerra se había atre- 
vido a criticar la presencia soviética en Afganistán y el cuerno de Africa, y aún antes a reprimir con dureza al 
partido comunista local. 

En estas condiciones, la primera neutralidad soviética tuvo un claro sesgo proiraní. Irán era sin duda el 
premio más sustancioso en la zona. Irak, con lo que en los inicios fue una invasión victoriosa, lo ponía en 
peligro. Las ventas de armamentos disminuyeron mucho su ritmo y no se firmaron nuevos contratos en el 
momento en que los iraquíes más lo necesitaban. Irán empezó pronto a recibir armas soviéticas desde Libia, 
Siria y Corea del Norte, lo que no podría haberse hecho sin permiso de Moscú. 


C OMO sucede con respecto a toda la periferia de su territorio, para los soviéticos las consideraciones 
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Pero la insobornable revolución islámica no hacía concesiones. La campaña antisoviética seguía su 
curso. La URSS fue denunciada en el 81 por no condenar abiertamente al invasor. También se la culpaba de 
alentar el separatismo de las minorías étnicas de la periferia de Persia. La paciencia soviética empezó a dar 
muestras de agotamiento ya desde la primavera del 81. También desde entonces los acontecimientos bélicos 
e internacionales contribuyeron a propiciar un giro de la actitud soviética. Desde el verano el ejército iraquí 
en territorio persa cedía terreno. Un año después las tornas se cambiaban y eran los iraníes los que amena- 
zaban el equilibrio regional con su presión militar sobre las fronteras iraquíes. Su victoria hubiera significado 
la amenazadora afirmación de una ideología nada tranquilizadora para los soviéticos. Estaba también la cues- 
tión dela credibilidad, a la que la diplomacia de Moscú asigna siempre una gran importancia. La URSS tenía 
muy abandonado a un país formalmente amigo. Era hora de honrar el tratado del 72. Podía además confiar en 
que las irreductibles posiciones ideológicas de Teherán le impedirían cualquier acercamiento a los occidenta- 
les. Desde la primavera del 81 se reanudaron los envíos importantes a Irak, en el verano del 82 ambos países 
firmaron de nuevo contratos de envergadura, aumentados en la primavera del 84 y doblados por una cam- 
paña iraquí de halagos públicos hacia la URSS. : 

Este giro soviético, tras un corto período pro-iraní, y sin abandonar jamás el neutralismo oficial, se ha 
mantenido hasta el momento y nunca ha perdido su carácter de elemento de presión sobre las autoridades de 
Teherán, pues la aspiración soviética ha sido siempre disfrutar de influencia sobre ambos bandos, estar pre- 
sente en los acontecimientos persas con vistas a sacar provecho de cualquier oportunidad que se presente, y 
encontrarse en buena posición para tratar de mediar en caso de negociaciones de paz. 


POSTURA NORTEAMERICANA 


formulación de la llamada doctrina Carter. Como respuesta a la invasión de Afganistán, el antiamerica- 

nismo de la revolución islámica y la crisis de los rehenes, el presidente americano anunció, en enero 
del 80, que “cualquier intento de establecer control sobre la región del Golfo Pérsico por parte de una fuerza 
exterior... será repelido por todos los medios, incluidos los militares”. Reagan completó la doctrina procla- 
mando que Estados Unidos no permitiría que Arabia Saudita se convirtiese en otro !rán. 

A los pocos días del comienzo de la guerra EEUU hacía llegar a los saudíes cuatro aviones AWACS y 
otra serie de armas para reforzar la capacidad defensiva de los árabes conservadores agrupados poco antes 
en el Consejo de Cooperación del Golfo. Pretendía así lograr sus objetivos sin verse directamente implicado 
en una guerra en la que no tenía relaciones ni capacidad de presión sobre ninguno de los dos bandos. Su 
actitud se veía condicionada por la soviética, por un lado, y por la de sus amigos regionales por otro. Estos, 
que nunca se habían sentido muy felices con la proyección exterior de Irak, consideraban sin embargo que la 
amenaza persa era la más grave. Deseaban que ninguna de las partes aplastase a su contraria, pues un ven- 
cedor indiscutibe podría convertirse en el futuro en una amenaza para su seguridad e independencia. Estados 
Unidos compartía esta predilección por el mantenimiento de un equilibrio regional. Un Irán derrotado podría 
quedar a merced de sus propias fuerzas centrífugas —los separatismos étnicos de su periferia— creándose 
así un vacío de poder que el poderoso vecino del norte estaría en inmejorables condiciones para llenar. Por 
eso, cuando, a comienzos de la invasión, Irán parecía estar siendo arrollado, Brzezinski, consejero de seguri- 
dad con Carter, envió mensajes a Teherán en el sentido de que las relaciones se restableceríian fácilmente si 
los rehenes de la embajada eran liberados. Cuando cambió la suerte de la guerra, los EEUU aconsejaron a 
sus amigos, como Israel, por ejemplo, que no abasteciesen a los persas y en varios momentos advirtió dura- 
mente a Teherán contra el cierre del estrecho de Ormuz, al tiempo que hacía la vista gorda ante los ataques 
iraquíes contra petroleros de países neutrales que transportaban crudo iraní. 

Por su parte Irán ha demostrado gran sentido de la realidad al no ejecutar su amenaza de cierre como 
réplica a los intentos iraquíes de ahogarlo presionando su yugular petrolera. Se ha contentado con atacar los 
barcos que cargan crudo de los países que financian el esfuerzo de guerra iraquí, especialmente Kuwait. Pero 
como en el 86 la eficacia de la aviación iraquí aumentó notablemente, Irán se ha visto presionado a endurecer 
su respuesta. Á su vez, EEUU, cuya credibilidad entre los árabes se había visto muy mermada por las revela- 
ciones del asunto Irangate, se ha sentido obligado desde mediados del 87 a tomar bajo su protección a los 
petroleros kuwaitíes. Esta escalada ha elevado la presencia naval de Occidente en el Golfo a los niveles que 
tuvo a las tres semanas de la iniciación del conflicto, pero todavía más diversificada en su composición 
nacional. De este modo, los temores señalados al principio, que habían remitido en el transcurso de la guerra, 
han vuelto a reavivarse. No quiere decir eso que hayan cambiado la posición americana. Mantener abierto 
Ormuz, tranquilizar a los amigos árabes reduciendo su intervención directa al mínimo y contener a los sovié- 
ticos sin provocarlos, siguen siendo sus objetivos. Pero se ha elevado el mínimo de intervención necesaria, 
con el peligro de que siga creciendo. 


| A posición básica de los Estados Unidos quedó fijada antes de la iniciación de las hostilidades con la 


OTROS PAISES 


E 


N general, los aliados occidentales de los EEUU, incluido Japón, han tendido a cerrar los ojos ante las 
implicaciones estratégicas de la guerra del golfo, abandonándolas en manos americanas, preocupán- 
dose sólo por las consecuencias económicas inmediatas en cada fase del conflicto. Francia, sin 
embargo, ha mantenido una posición mucho más comprometida. En su política de asegurarse un trato prefe- 
rencial por parte de algún productor importante de petróleo, se había convertido ya antes de la guerra en el 
segundo proveedor de armas para Irak, a la que le estaba construyendo la central nuclear, bombardeada por 
los israelíes en junio del 81: la guerra no modificó esa política francesa y la acumulación por parte del Irak de 
una deuda con Francia de más de 5.000 millones de dólares, no ha hecho más que aumentar la apuesta fran- 
cesa por el bando iraquí. 

En términos de comercio de armas, la diplomacia ¡israelí eligió silenciosamente bando desde el principio. 
Aunque uno de los objetivos generales de la revolución jomeiní es liberar Jerusalén, debilitar a Irak y de 
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rechazo a todo el Frente de Firmeza que se opone a los acuerdos de Camp Davis, les pareció una ganancia 
más inmediata. En todo caso, como a otros muchos países, a Israel le interesa el mantenimiento del equili- 
brio, con ambos contendientes lo más desgastados que sea posible por la guerra. 

Entre los vecinos geográficos, Turquía y Paquistán, han sacado partido comercial de su neutralidad, mien- 
tras que Irán ha dado una prueba de realismo al pasar por alto los vínculos de esos países con Estados Uni- 
dos. Como Irán cuenta con la rebelión de los kurdos iraquíes como una de sus bazas militares, se ha sentido 
molesto por la ayuda que Turquía presta a Irak en su lucha contra los rebeldes. Pero la necesidad de buenas 
relaciones con los turcos ha prevalecido y también ha habido colaboración contra los kurdos iraníes. 


LOS PAISES ARABES 


Siria, Libia y Yemen del Sur se han alineado en contra de Irak, su hermano de cultura. Jordania, ene- 

mistada con Siria y muy temerosa del radicalismo islámico, apoyó decididamente a Irak desde el prin- 
cipio, ofreciendo sus aeropuertos y dando toda clase de facilidades de tránsito e incluso, quizás, enviando 
voluntarios al frente. Una vez conseguida una cierta reconciliación con Siria, a finales del 85, el rey Hussein ha 
tratado, con poco éxito, de mediar entre este país e Irak. 

Egipto vio en la guerra una oportunidad para escindir el Frente de Firmeza que lo había marginado del 
mundo árabe tras el viaje de Sadat a Israel en el 77. Su apoyo a la causa iraquí le ha valido la reanudación de 
las relaciones diplomáticas y su reinserción paulatina en el mundo árabe. Egipto ha proporcionado material 
de guerra americano y apoyo diplomático. 

Es casi seguro que Irak inició la invasión de septiembre del ochenta tras haber recibido luz verde por 
parte de los saudíes y quizás de otros países de la orilla Sur del Golfo. Estos habían creado un organismo de 
coordinación, el Consejo de Cooperación del Golfo, ya en mayo del 80, para responder a la amenaza que 
para ellos suponía la revolución iraní y la extensión de la presencia soviética a través de Afganistán, El Con- 
sejo no ha llegado a ser gran cosa. Por temor a provocar a los persas, ha sido dotado de un carácter puramente 
económico, si bien paralelamente ha tratado de establecer un sistema de seguridad colectiva. En conjunto, 
esos países han estado financiando a Irak y recibiendo ayuda militar americana, al tiempo que tratan de velar 
sus relaciones con Estados Unidos por temor a sus propias poblaciones. El máximo grado de ambigúedad 
se da en Kuwait, el país más expuesto por su proximidad geográfica al área de conflicto, su población mayo- 
ritariamente chiita y por ser objeto de reivindicaciones territoriales por parte de Irak, hoy día silenciadas pero 
no explícitamente abandonadas. 

En conjunto, todos los países que de alguna forma puedan verse salpicados por el conflicto desean la 
preservación del equilibrio regional y por tanto un resultado sin vencedores ni vencidos. Esta identidad de 
intereses ha evitado roces entre Estados Unidos y la Unión Soviética. Casi todos los países se han visto bene- 
ficiados por el conflicto, aunque sea un beneficio envuelto en temores. La excepción a esta regla puede ser la 
Unión Soviética, que opina que la guerra ha echado a perder las hermosas oportunidades que ofrecía la revo- 
lución iraní y ha aumentado la dependencia de los árabes conservadores respecto a Estados Unidos. Una vez 
restablecidos los vínculos con Irak, sin un empeoramiento de las relaciones con Irán ni una mejora de las de 
este país con los EEUU, puede que la valoración soviética de la guerra haya cambiado un tanto. 

Cuando se cumplen los siete años de guerra los peligros, nunca materializados, no se han disipado. M 


| a guerra ha significado nuevas decepciones para el sueño de unidad árabe. Los países radicales como 


- REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Diciembre 1987 1305 


MMOCTED 








Petróleo y mercado 
de armas: 


dos variables económicas 
de la guerra 






JESUS A. NUÑEZ VILLAVERDE, 
Capitán Infantería, Investigador del GEE 





no de los máximos problemas de esta guerra para ambos contendientes, Irán e 

Irak, es disponer del soporte económico necesario para sostenerla y lograr los 
suministros de armamento indispensables para mantener y acrecentar la dotación de 
sus fuerzas armadas. La base económica fundamental y única para los dos es el petró- 
leo; el mercado internacional de armas en que se aprovisionan es frecuentemente equí- 
voco y sorprendente. En este artículo vamos a exponer estos dos temas de tanto interés 
para la comprensión del conflicto. 


PETROLEO 
Antecedentes 


de los costes de la guerra y tiene además una clara trascendencia internacional a través del juego de la 

oferta y la demanda, con su componente de precios. Esto último se aprecia aun más al observar que el 
petróleo procedente del Golfo supone el 40% del total consumido en el mundo (Japón importa de esta zona 
alrededor de un 50% del total de sus necesidades, Europa Occidental un 25% y EEUU un 10%) pero con todo, ' 
su importancia es menor si la comparamos con los parámetros manejados al principio de la década pasada, 
ya que entonces la producción de la OPEP era de 30 mbd (millones de barriles día) frente a los 17 actuales y 
la dependencia del Golfo era mucho más acusada. Esto puede explicar el relativo desinterés que en muchas 
fases del conflicto ha demostrado Occidente, dando a entender que únicamente estaban en conflicto intere- 
ses locales que no afectaban a la seguridad internacional. 


E L petróleo, que constituye la base de la economía de ambos contendientes, posibilita el sostenimiento 


impacto inicial 


Según “Oil and Gas Journal” en su número de diciembre de 1985 las reservas confirmadas para Irán eran 
de 48.500 mbd (6,9% mundial) y para Irak de 44.500 millones (6,4% mundial), aunque estimaciones de fuentes 
americanas elevan esta última cifra hasta 65.000 mbd. Sus economías están basadas casi exclusivamente en 
la exportación petrolífera. Así, el 98% de las divisas que ingresa lrán proceden del petróleo al igual que 
sucede con su adversario, y por ello los cambios sufridos por los precios tienen consecuencias directas tanto 
en su nivel de vida, como en su capacidad para mantener el esfuerzo bélico. Las posiciones de partida en el 
momento en el que estalla la guerra eran bien distintas: Mientras Irán sufría un proceso revolucionario que 
había llevado al país al borde del colapso, debido a una caída en la producción desde niveles que rondaban 
los 5 mbd, en la última época del Sha hasta situarse próximos a 1 mbd, con una inflación superior al 30%, un 
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nivel de paro del 25% y la producción industrial tocando fondo; Irak mantenía su posición prácticamente inal- 
terable desde la subida al poder de Saddam Hussein en julio de 1979, con el problema tradicional de los 
kurdos, pero sin que ello deteriorase en gran medida su potencialidad económica. 


El esfuerzo de la Guerra se multiplica. 1980-81 


El objetivo inicial iraquí era la conquista del triángulo petrolero iraní-Abadam, Jorramchar, Ahwaz —en el 
Juzestán—, con la idea evidente de estrangular su economía y contar con su posición de dominio para lograr 
cualquier otra meta en su posible acuerdo para el fin de las hostilidades, sin dejar que el conflicto se convir- 
tiese en una guerra de desgaste. Los ataques iniciales consiguieron dañar seriamente las instalaciones de 
Abadam, pero Irán no permaneció inactivo y puso fuera de funcionamiento las terminales de carga iraquí en 
el Golfo, alrededor de Basora, con lo que lograba de un solo golpe destruir toda la capacidad exportadora de 
su enemigo por estas aguas, reduciendo su producción desde 2,5 mbd hasta 1,3 mbd. 

Hay que resaltar el hecho de que Irak presentaba al inicio del conflicto una posición muy expuesta, dado 
que su acceso al Golfo Pérsico es muy reducido y una vez que se lograra bloquear Basora, toda la capacidad 
exportadora iraquí quedaría en manos de Turquía y Siria, a través de los cuales transcurrían los oleoductos 
que permitían mantener el nivel de ingresos mínimos para continuar la guerra, a la que se dedicó en 1980 un 
15% del PIB y que en los años siguientes absorbería hasta un 50% anual. Irán poseía en este aspecto una 
cierta ventaja, ya que sus campos petrolíferos estaban más diseminados, sus accesos al Golfo eran mucho 
más amplios y las terminales de carga ofrecían más opciones para el ataque de los petroleros. 

Como consecuencia directa del intento iraquí de estrangular la economía de Irán, los ingresos de este país 
descendieron de 13.500 millones de dólares por petróleo, en 1980, a 9.300 en 1981, aunque lo mismo puede 
decirse de Irak. 

Nada permitía ocultar la mala situación económica en la que se encontraban ambos contendientes a finales 
de 1981, con Irán rondando una producción de 1 mbd, y con el bloqueo USA de unos fondos que no comen- 
zaron a llegar hasta que la crisis de los rehenes entró en vías de solución y con Irak endeudándose a ritmo 
creciente, esquilmando sus reservas rápidamente para compensar la caída de ingresos producidas por el blo- 
queo a sus exportaciones a través del Golfo. 


1982: intentos de recuperación 


A pesar de que Irán se encontraba en una situación económica desastrosa, con una tasa de inflación del 
60% y el desempleo superando el 25% de la población activa además de los recortes de los ingresos que 
suponía no disponer de petróleo procedente de Abadán, todavía conservaba el poder suficiente para impedir 
a su enemigo el tráfico marítimo por aguas del Golfo. Por otra parte, se produce la entrada en servicio de la 
refinería de Shiraz, para suplir a la dañada de Abadán, y en su conjunto la producción aumenta un 15%. 

Irak se encuentra con que, en abril, Siria, principal aliado de Irán en la zona, decide anular el uso del oleo- 
ducto que transportaba petróleo iraquí hasta el puerto de Baniyas. Sólo le quedaba por tanto el oleoducto 
turco hasta el puerto de Dortyol con una capacidad de 0,65 mba, claramente insuficiente. 

Ambos países tratarán de diversificar sus puntos de exportación y así Irak llega a un acuerdo con Arabia 
Saudí para llevar su petróleo hasta Yanbú en el mar Rojo, a través de Kuwait, y para transportar por carretera 
petróleo hasta el puerto Jordano de Agaba, mientras Irán extiende sus oleoductos a Turquía y hacia el sur 
lejos del alcance de la aviación iraquí. 

Cuando finaliza el año, Irán ha conseguido reducir la inflación al 30%, superando el riesgo de bancarrota y 
alcanzando unos niveles de producción cercanos a los 2 mbd. 

Irak, necesitanto de ayuda para sostener el esfuerzo económico de la guerra, comienza a recibir desde 
febrero de 1983 el producto de la venta en el mercado internacional de 0,3-04 mbc procedentes de sus prin- 
cipales amigos en la zona: Kuwait y Arabia Saudí. | 


Guerra de los petroleros 


Tras un año de transición, Irak comienza 1984 con la idea clara de provocar un cambio drástico en el curso 
de la guerra. Ya en mayo de 1980 Irak había atacado por primera vez un buque de aguas del Golfo, pero no 
será hasta abril de 1984 cuando estos objetivos y las instalaciones petrolíferas se conviertan en un punto 
fundamental del intento iraquí por poner fin rápidamente al conflicto. 

Irak busca una reacción desesperada de trán, lo que llevaría a Occidente a intervenir directamente; sin 
embargo !trán tuvo buen cuidado en mantener la respuesta al más bajo nivel posible, sin llegar a cerrar 
Ormuz. Pese a todo, está claro que Irak consiguió dañar seriamente la capacidad exportadora de su adversa- 
rio dado que los ingresos en ese año descendieron a 12.500 millones de dólares desde los 20.000 previstos y 
además Irán se vió obligado a aplicar descuentos en sus precios para paliar el incremento en las primas de 
seguros de los buques. 

El objetivo fundamental de los ataques iraquíes era Jarq, desde donde se exportaba el 85-90% de todo el 
petróleo iraní, pero nunca fueron capaces de poner a la isla fuera de servicio, sino tan sólo reducir su capaci- 
dad en un 30%. El ataque simultáneo a buques e instalaciones consiguió reducir la producción iraní a 1 mbd 
a principios de 1985, situándose en un nivel crítico que le obligó a plantearse situaciones alternativas para 
recuperar sus ingresos. Se planeó el desvío del petróleo hasta Lavan, la construccción de nuevos oleoductos 
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hasta Turquía y de otro hasta Ganaveh, pero todo fue inmediatamente desechado. Esto da idea de hasta que 
punto Irán se sentía amenazado en su capacidad de continuar la guerra, aunque eso no le impidió tomar 
parte en el ataque a petroleros, fundamentalmente contra los que transportaban crudo kuwaití o saudí. De 
esta forma, a finales de 1985, eran 150 los barcos atacados pero se mantenía la ventaja iraquí. La situación de 
Irak mejoró en este período llegando incluso en 1985 a proponer a la OPEP un aumento en su cuota. 

En 1986, la guerra de los petroleros se recrudece, llegándose a finales de año a un total de 300 buques 
atacados de las más diversas nacionalidades. Esto hace que los países occidentales decidan incrementar su 
presencia en la zona, destacando hasta un total de 70 barcos de guerra para proteger la libertad de navega- 
ción constantemente amenazada. 

Irak continúa aumentando su producción hasta los 2 mbd en la segunda mitad de año, aunque esto no 
evitó que los ingresos sólo alcanzasen los 9.000 millones de dólares frente a los 15.000 previstos, debido al 
continuado descenso de los precios. 

De hecho ambos países producen por encima de su cuota oficial, intentando colocar en el mercado todo el 
petróleo que pueden, buscando unos ingresos adicionales. Con ese fin, Arabia Saudí ayudó a Irak a construir 
un nuevo oleoducto hasta el puerto de Yanbu, en el mar Rojo, que entró en servicio durante ese año, mientras 
que se llegaba a un nuevo acuerdo con Turquía para construir un segundo oleoducto con una capacidad de 
0,6 mbd que entrará en servicio en 1987. Irak está ahora en disposición de llegar a una capacidad de 3 mba, 
recuperándose después de 5 años, del choque que para su economía había supuesto la imposibilidad de utili- 
zar el Golfo para sus exportaciones. 

Irán, por su parte, reconocía públicamente, a mediados de año, que con los precios existentes no podía 
incrementar su esfuerzo bélico para lograr una victoria definitiva, como consecuencia del contínuo ataque a 
los petroleros que transportaban su crudo, así como de los más de 100 ataques que Jarq había sufrido 
durante la primera mitad del año, ampliados incluso hasta Sirri, Larak y Lavan; lo cual había llevado su pro- 
ducción a niveles de 0,7-0,8 mbd, en algunos momentos. 


Presente y futuro 


Desde septiembre de 1986 los ataques a buques y las amenazas de bloquear Ormuz por parte iraní han 
aumentado considerablemente. En este contexto Kuwait solicitó la protección soviética y norteamericana a 
sus petroleros; mientras la URSS envió rápidamente tres petroleros propios para transportar crudo kuwaití, 
EEUU esperó hasta julio de este año para comenzar a escoltar los convoyes de petroleros kuwaitís (con ban- 
dera americana). También Francia y Gran Bretaña protejen a sus petroleros y contribuyen con otros países 
europeos a limpiar de minas las aguas del Golfo, todo ello en un ambiente de creciente tensión con más de 
320 buques atacados desde el inicio de la guerra de los petroleros. 

Ambos países se encuentran produciendo por encima de sus cuotas oficiales, lo que relativiza el valor de 
los respectivos ataques y permite suponer que puedan mantener el esfuerzo bélico a los niveles necesarios 
para no ser derrotados, aunque también están imposibilitados de lograr una ventaja clara que les permita la 
victoria definitiva. 


MERCADO DE ARMAS 


Situación de las FAS ante el conflicto 


esto no supone ninguna ventaja en el campo de batalla, toda vez que las purgas y detenciones de los 
mandos fieles al régimen anterior esquilmaron las fuerzas aéreas y terrestres, dejando a la fuerza naval en 
mejor situación comparativa.. 

En lo que respecta al material, Irán contaba en su mayoría con equipos USA bien mantenidos y en cantidad 
suficiente para imponer la hegemonía que ostentaba en el Golfo desde los acuerdos establecidos con Irak en 
1975. Para entender las razones de esta relación de fuerzas conviene remontarse a la década anterior. En los 
primeros años de la década se consuma ia retirada británica de la zona y comienza la pugna por conseguir la 
hegemonía en el Golfo; en esta época el Sha se embarca en un plan de adquisiciones para conseguir ser 
reconocido como gendarme de la zona, para lo que cuenta con la aprobación de USA, Francia y Gran Bre- 
taña, que se convierten en los mejores suministradores iraníes. Por su parte Irak, desde la llegada del régimen 
Baath al poder en 1968, emprendió un rearme, fundamentalmente basado en sus fuerzas terrestres, en base a 
material soviético, para frenar el peligro que representaban los kurdos para la estabilidad interna. 

Tras los acuerdos de Argelia en 1975, Irán comenzó un nuevo plan para consolidar el predominio adqui- 
rido, importando nuevo material occidental y abriendo sus puertas también a los equipos soviéticos. Irak se 
dedicó sin embargo a estabilizar el régimen, solucionando sus problemas internos y dando por bueno el lide- 
razgo iraní en el Golfo; sólo a partir de 1977 comienza a recibir moderno material soviético y francés. 


| rán presenta un componente humano más numeroso, para poder soportar un esfuerzo prolongado; pero 


Embargo y búsqueda de nuevas fuentes 
Una vez que el ataque iraquí derivó en una guerra de desgaste, el mantenimiento, e incluso el aumento, del 


equipamiento de ambos ejércitos se convirtió en una preocupación fundamental, sobre todo a raíz del 
embargo oficial decretado por ambas superpotencias. Esto llevó a que los suministros llegaran siempre a tra- 
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vés de terceros países, y sin un sistema claramente definido, con lo que la seguridad de los repuestos y de la 
munición era mucho menor, repercutiendo negativamente en la capacidad de combate. 

Irán, en al ámbito terrestre, se dedicaba a emplear masas de infantería sin el adecuado apoyo artillero y 
tampoco el empleo de los carros podía realizarse en masa por el temor a un desgaste excesivo. En cuanto al 
sistema logístico las deficiencias eran evidentes, hasta el punto de no poder emplear los repuestos almacena- 
dos en la época anterior. Esto obligó muy pronto a buscar nuevas fuentes de suministro, adquiriendo diverso 
material soviético procedente de Libia, Siria y Corea del Norte en una primera fase. También Israel apoyó al 
régimen iraní desde el principio, suministrando material norteamericano del que disponía en abundancia. 

Irak a pesar del embargo oficial soviético, siguió recibiendo material de este tipo procedente de Corea del 
Norte, Egipto, Vietnam del Norte, Yemen del Sur y Etiopía, así como de algunos países del Este (RDA, Polo- 
nia y Rumania). Un país que consiguió extraer grandes ventajas de esta situación fue Francia, que ya en 
diciembre de 1980 entregó a Irak los cuatro primeros Mirage F-1, de un contrato global de 60 aparatos, así 
como carros AMX-30; alcanzando los tres primeros años de la guerra unos contratos por valor de 5.600 millo- 
nes $. Por último cabe reseñar que la URSS, a partir del ataque israelí a la planta nuclear iraquí de Osirak, en 
junio de 1981, reanudó sus envíos directos a Irak. 


Superioridad iraquí 


A la altura de 1983 se producirá un hecho de evidente importancia: Irak alcanza la superioridad en todos 
los sistemas de armas importantes tanto terrestres como aéreos después de haber gastado unos 17.600 millo- 
nes de dólares en el período 1979-83, frente a los 5.400 milliones por parte ¡iraní (de ellos 2.000 lo fueron en la 
época del Sha). | 

El temor a una victoria iraní, tras la contraofensiva de 1982 aceleró el gasto de materiales; Irak se vió apo- 
yado en ello por la ayuda de Kuwait y Arabia Saudí, así como por el giro proiraquí de los EEUU que presionó 
a sus aliados para cesar los envíos de armas a Irán, al igual que ocurría del lado soviético, obligando a Irán a 
depender casi exclusivamente de fuentes privadas y de países de segunda fila en el mercado: Taiwan, Argen- 
tina, Sudafrica, Paquistán, Siria, ... 

La tendencia en 1986 indicaba una recuperación iraní, pero sin que esto cuestione la clara superioridad 
técnica iraquí. Todo ello dentro de un acuerdo tácito entre los principales suministradores para no proveer 
material sofisticado y de alto poder de destrucción que pudiera llevar el conflicto a una escalada indeseada. 

En resumen, Irán mantiene una gran ventaja en efectivos humanos, pero no puede explotar esta circuns- 
tancia por carecer de un sistema logístico adecuado y de unos sistemas de armas modernos y abundantes 
que le permiten explotar los éxitos conseguidos en el frente terrestre; en estas condiciones lrán buscará 
siempre una guerra ilimitada en el tiempo, hasta la caída de Saddam Hussein, y limitada en espacio al esce- 
nario terrestre. Irak, sin embargo, con superioridad técnica comprobada intentará limitar la guerra en el 
tiempo —algo que busca desde que empezó el conflicto, para evitar un desgaste en su credibilidad interna— 
y extenderla a todos los espacios posibles, incluso internacionalizando el enfrentamiento para lograr apoyos 
exteriores en su lucha contra Irán. 

Irán se ve obligado a depender básicamente de suministradores privados aunque esto no ha impedido que 
países como China se hayan comprometido a suministrar material importante, como los misiles tierra-aire 
Silkworm —aunque la negativa oficial es constante— o los 50 aviones similares al Mig-21 soviético a cambio 
de petróleo. 

También Francia y EEUU han enviado armas a Irán, aunque con resultados politicamente negativos (guerra 
de las embajadas e Irangate) y operativamente poco significativos. la 


CONCLUSIONES 


conseguirá recuperarse en menos de una década, mientras que para Irán se calcula ese período en un 

cuarto de siglo —al unirse los efectos de la guerra con los del propio proceso revolucionario— y los 
gastos derivados del enfrentamiento se elevan respectivamente, aunque estas cifras están sujetas a muchas 
imprecisiones, a 210.000 millones de dólares y a 120.000 millones. 

La superioridad actual detentada por irak está basada en un mejor material de combate y esto es en sí 
mismo un punto débil a la hora de considerar algunas iniciativas internacionales en busca de la paz; si el plan 
de alto el fuego auspiciado por la ONU no se cumple —hasta el momento los choques continuan en diversos 
escenarios— y se llega a un nuevo embargo de armas, esto será beneficioso para Irán, puesto que en este 
caso podría hacer valer, a falta de material, su evidente superioridad en número de combatientes equipados 
con armamento básico. 

Por otra parte, el actual apoyo de las flotas occidentales a mantener la libertad de navegación también 
favorece, aunque no era ese el objetivo previsto, a Irán, de tal forma que en estos momentos sus exportacio- 
nes petrolíferas por aguas del Golfo se desarrollan de una forma más segura que como venían haciéndolo 
hasta julio pasado. 

Por último cabe destacar que ambos países, a pesar de todos los intentos en contra, han conseguido mantener 
el nivel de operatividad necesario, para, al menos, no sufrir una derrota decisiva, y esto lo han hecho en base al 
petróleo del que disponen en cantidad suficiente para que el conflicto corra el peligro de eternizarse. Las previ- 
siones que se manejan en la actualidad apuntan a un aumento de la dependencia occidental del petróleo para los 
años 90 y, en ese caso, el Golfo volverá a adquirir la importancia que ya tuvo, obligando por tanto a los líderes 
mundiales a comprometerse en mayor medida. MW 


Í as economías de ambos países han sufrido enormemente y algunas estimaciones hablan de que Irak no 
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Sobre 434.924 Km* viven 12.000.000 de habitantes 
que se concentran en las riberas de los ríos y de los 
que dependen para su subsistencia. El petróleo es 
también la principal fuente de riqueza. Además de la 
capital, Bagdad, Mosul (la antigua Nínive), Kirkuk en 
el norte y Basora (Basra) en el estuario, son las ciu- 
dades que más nos interesa recordar. 
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EL GOLFO 


el que Irán ocupa en exclusiva su orilla norte, 

mientras que el resto del litoral está distribuido 
irregularmente entre Irak, Kuwait, Arabia Saudi, Bahrein, 
Qatar, los Emiratos Arabes Unidos y Omán; es un 
“saco” estrecho que se estrangula en Ormuz. 
Pequeñas islas afloran en sus aguas, pudiendo des- 
tacar de entre ellas, al norte la de Jarg, terminal 
petrolífera, y en el extremo oriental las de Abu Musa 
y las dos Tunb que contribuyen eficazmente al cie- 
rre (o dominio) de Ormuz. 


d 


| 


ví 
DH 
, 


| 





IRAN-PERSIA 


s una altiplanicie semidesértica de 1.300 metros 

altitud media, bordeada de montañas. Al norte 
los Montes Elbruz; de noroeste a sudeste los Zagros 
(y los Fars, que descienden hasta las aguas del 
Golfo), la cordillera de Laristán que bordea el estre- 
cho de Ormuz y las alturas de Makrán próximas al 
Golfo de Omán. Afganistán, “el Vietnam de Moscú” 
y el multiapetecido Beluchistan paquistaní, forman 
su frontera oriental 

Con 1.648.000 Km* de extensión sobre los que 
habitan 42.000.000 de personas y bajo los que per- 
manece el 11% de la reserva mundial de petróleo, 
hacen de este país, el más extenso, (excepto Arabia 
Saudi) el más poblado y el más potencialmente rico 
de la zona. 

Además de la capital, Teherán, al norte del Gran 
desierto Salado y centro neurálgico de la nación; 
Tabriz, Kermanshah, Ahvaz, Jorramshar y Abadán, 
ciudades todas ellas próximas a la frontera iraki y en 
la orilla izquierda del estuario del Chat el Arab las 


dos últimas son ciudades cuyos nombres son con 
frecuencia protagonistas en este conflicto. 












El conflicto Iran-!rak: 
Operaciones Terrestres 


SANTIAGO SAIZ BAYO, 
Comandante de Ingenieros del Ejército de Tierra 





L largo espacio de tiempo que abarca este inacabado conflicto, obliga a dividirlo para su estudio en 
tres fases: 
1. Ofensiva del Ejército irakí. Abarca hasta finales de 1980. 
2. Estabilización de los Frentes. Comprende hasta septiembre de 1981. 
3. Ofensiva de Irán, se extiende hasta el presente. 





PRIMERA FASE 


omienza a la par que la guerra a las 030023 SEP. de 1980 con la llamada operación "“Kadisiya de 
Sadam” en recuerdo de la victoria obtenida por los árabes sobre los persas el 637 a.C., lo cual es 
significativo del fondo racial que subyace bajo el conflicto. 
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4, |— 1 Div. Inf. en Sanandaj, en la zona montañosa del 

| Kurdistán. 

¡— 1 Div. Inf. en las cercanías de Urumiyeh (protec- 

ción ante amenaza soviética a Azerbaijan, y posible 

punta de lanza contra Kirkuk). 

— 1 DAC en Kermansh. 

— 1 DAC en Ahvaz cubriendo el área comprendida 

entre Dezful y Abadán. 
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Divide el frente en tres sectores: 
— Norte (C.G. en Kirkuk), entre la frontera norte 
con Irán y el paso de Bavisa (exc.), cubierto por dos 
Divisiones (Kurdistán) y otras dos desplegadas en la 
4 propia frontera. 

¡— El Centro (C.G. en Bagdad) entre el paso de 
JBavisa y Mehran; cuenta con dos DIMZ, 1 DAC y 1 
¡ DIMT. 

— El Sur (C.G. Kasiriya, desde Mehran (exc.) hasta 
jel-Golfo, con 2 DIMZ y 2 DAC. 
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Las acciones parciales de esta primera operación se desarrollaron en los Sectores Centro y Sur de la fron- 
tera. En el Centro las tropas irakíes avanzaron a ritmo aceptable sobre territorio iraní ocupando las poblacio- 
nes de Somar Qasr Shirui y Mehran. En el Sector Sur avanzan los irakíes a buen ritmo hasta llegar a Dezftul, 
Shusha y Awaz, pero el avance se convirtió en imperceptible en dirección a Jorramshar, donde a pesar de 
operar sobre un terreno llano y sin obstáculos, solamente se consigue una profundidad de unos 20 km. en 
más de un mes de lucha. | Ñ 

Posteriormente se intentó la ocupación de Abadan mediante dos acciones convergentes que partieron de 
Jorramshar y de Darjovein; el resultado fue el cerco de la citada ciudad (a unos 8 km.) sin conseguir su 
ocupación. 


REFLEXIONES SOBRE LA 
PRIMERA FASE 


— Errónea evaluación de !rak a la respuesta militar iraní. : 

— Falta de previsión del mando irakí que sólo contempló la posibilidad de una Guerra relámpago. 

— El soldado irakí no encuentra motivaciones suficientes para continuar la lucha de invasión. 

— La interrupción (por la URSS) de la corriente logística de armamento y repuestos que sufre Irak le impide 
alimentar la ofensiva. Como el tiempo juega a favor de Irán, la ofensiva será cada vez más débil hasta quedar 
frenada por completo. 

— Pérdidas materiales muy elevadas por ambos bandos sin posibilidad inmediata de reposición. 

— La Guerra supuso un revulsivo para Irán que se une en torno a Jomeini (Efecto contrario al esperado por 
Hussein). 

— Pérdidas humanas muy elevadas, más por parte iraní, pero en contrapartida con mayor facilidad de 
reposición. 

— Irak sabe que “ya” no puede ganar la guerra. Se aferrará a la idea de Paz a toda costa. 

— Irán, sabedor de su “potencial” superioridad rechazará las sucesivas proposiciones de Paz. 


SEGUNDA FASE 


bates por la oposición de Susangerd y la contraofensiva de Irán del 5 de enero de 1981, ambas acciones 
acaban en el fracaso y el posterior comienzo de la época de las lluvias lleva a la paralización de toda 
actividad bélica importante. Durante la misma Irán tomará una serie de medidas encaminadas a obtener un 
Ejército que si bien va a ser menos profesional, a cambio será más fanatizado y afecto a la Revolución. Entre 
tales medidas destacan la creación y encuadramiento de unidades “Pasdarán” en cada GU. del Ejército, y los 
decretos la movilización general de las citadas unidades. 
El 30 de agosto del 81 fallecen en Teherán, víctimas de un atentado el Presidente de la República Ali Raja 
y el Primer Ministro Yawad Bahonar; con el propósito de desviar la atención de la población iraní, espectante 
ante los problemas internos, Irán reanuda las operaciones. 


S e caracteriza por la relativa inmovilidad de las líneas alcanzadas. Destacan en el mismo los duros com- 


TERCERA FASE 


e caracteriza el inicio de esta fase por la recuperación del Ejército de Irán, que emprende las operacio- 
S nes ofensivas más importantes de toda la guerra si bien en la mayor parte de las veces sus éxitos 

iniciales no pueden ser explotados ante la fuerte resistencia de las tropas irakíes, que a pesar de su 
baja moral resisten tenazmente, salvo en alguna ocasión que veremos. 





— Comienza la ofensiva iraní con sendos infructuosos ataques a la población de Susangerd los días 2 y 19 de 
septiembre de 1981. 


— Mientras, Irak, ha reorganizado el frente creando el CE.IV, al que asigna la zona comprendida entre el S. 
de Mehran y la carretera de Amara-Ahwaz (inc); a este Sector le corresponde, entre otras, la responsabilidad 
del triángulo Dezful, Susa, Susengerd-Ahwaz. 


— En Sept. 81 Irán inicia una operación nocturna para romper el cerco de Abadán y expulsar a las fuerzas 
irakíes de la orilla Este del río Karun; los acontecimientos son favorables al atacante que consigue sus 
objetivos. 

— Si importante es esta acción, lo será más el éxito alcanzado, también en operación nocturna, por cuanto 
implica de ruptura del dispositivo defensivo irakí el 29 de noviembre con la posterior reconquista de Bostan y 
Sheib, y con la creación de las consiguientes bolsas y de descenso acusado de la moral en la población y 
combatientes de Irak. 


— Esta no se resigna a esta derrota y el 7 de febrero del 82 lanza una contraofensiva contra Bostan que 
fracasa. 


— Consecuencia inmediata de este fracaso irakí es la batalla llamada de Dezful y Susa. 


Irán ataca el Sector Meisan irakí, desplegando sus fuerzas frente a Dezful y Susa y apoyándose en el río 
Karjeh. 

El resultado de la batalla supone para Irán la recuperación de 2.000 Km?, toda la zona situada al norte de la 
carretera de Ahwaz y Amar; Irak se retira a la línea del río Doveyri, inmediata a la antigua frontera. 

Tras la batalla, es lógico que el Alto Mando irakí se plantease la conveniencia de rectificar el frente reple- 
gado a su CE !ll que quedaba con su flanco norte al descubierto, hasta alinearlo con el CE IV; tras largas 
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reflexiones decide mantener la. línea definida por el río Kaeum (posición extremadamente vulnerable) para 
obligar al enemigo a una nueva batalla de modo que llegue a la frontera lo más desgastado posible. Tal deci- 
sión dará lugar a la llamada Batalla del río Karum (abril-mayo 82). 

En esta batalla, que supuso el control iraní sobre Juzistán, Irak cometió el error de encerrar a gran parte de 
sus fuerzas en un núcleo urbano en el que sólo se podía llevar a cabo una defensa estática, para lo que se 
necesita una moral de la que se carecía; 12.000 irakíies se rindieron sin resistencia entregando gran cantidad 
de material al enemigo. 

Como consecuencia, la moral de la población y de las FAS alcanzó cotas mínimas; se piensa en la ¡inutili- 
dad de la guerra y en la posibilidad de sustituir a Sadam Hussein. Irak se retira voluntariamente hacia sus 
fronteras. 


— En lla euforia del éxito, Irán planea la Operación del Ramadán. 

El 13 de julio del 82 Irán ataca la zona comprendida entre el Chatt el Arab al oeste y la frontera; tras reite- 
rados esfuerzos la operación se salda con el fracaso ya que sólo consigue una penetración media de unos 10 
km. (5 al W de la frontera) y la liberación de un área de 100 km?, 


— Acaba el año 1982 con el fracaso de la operación “Al Moharrán” iniciada por Irán el 1 de noviembre y 
anunciada como definitiva. 


SITUACION AL FINAL DE 1982 


Irán. 
El sector Norte presenta un carácter de total estabilización. En el sector central, salvo la ciudad de 
Nait Sah que continúa en manos irakíes, Irán ha alcanzado la frontera y ocupa posiciones dominantes, sobre 
todo frente a Mandali, tapón en la penetración a Bagdad. 
En el Sector de Meisan (CE IV) Irán mantiene un pequeño entrante al norte de Amara, la línea de contacto 
en el resto del Sector se estima que sigue la línea de la frontera hasta una pequeña franja del territorio ¡irakí 
ocupado por trán en la zona de Basora, ya en el Sector Sur. 


2 uede resumirse por lo que respecta al terreno, en una considerable rectificación del frente a favor del 


OPERACION AURORA 


el frente con profusión de medios, empleando gran número de minas y obstáculos de todo tipo. 
Asimismo, después del desastre de Jorramshar, recibió gran cantidad de material para reponer lo 
perdido en dicha batalla y anteriores, reforzó las competencias de un mando único, intensificó la instrucción, 
elevó la moral de sus fuerzas y sobre todo asumió plenamente la nueva actitud defensiva que se había visto 
obligada a adoptar. 

Por parte iraní, a partir de la fecha citada, fueron realizadas una serie de ofensivas encuadradas en la ope- 
ración AURORA (WAL FAJR) de la que existieron hasta seis períodos cada uno con sus fases. Entre dichas 
fases se sucedieron períodos de relativa calma que servían a ambos contendientes para recuperarse de las 
grandes pérdidas sufridas. 

Los mandos militares profesionales iraníes se opusieron al inicio de nuevas operaciones alimentadas con 
levas de bassy, considerando necesario un período de reorganización pero las exigencias políticas impusie- 
ron lo contrario. 

La mayor parte de los contingentes iraníes están formados por “Pasdaran” (Guardias de la revolución) y 
Bassy (voluntarios) escasamente instruidos y mal armados que se enfrentan con fortuna varia al mucho más 
escaso pero mejor organizado y armado ejército irakí. Las bajas iraníes son mumerosas pero la reposición de 
estas masas fanatizadas no resulta excesivamente difícil. 

El objetivo perseguido por Irán es debilitar al enemigo y obligarle a dispersar sus escasos medios. 

El resultado global de las operaciones VAL FAJR para IRÁN, fue la recuperación de 250 Km. de su territo- 
rio, pero con enorme costo humano, ya que todas ellas se hicieron a base de enviar al frente millares de 
“bassy”, con armamento ligero, atacando como rodillos sobre los campos de minas, quedando detenidos en 
enormes filas de cadáveres, ante las alambradas eléctricas iraquíes. 

Los efectos obtenidos por la propaganda iraquí, sobre su población, fueron altamente positivos, como con- 
secuencia de la exhibición a través de la TV. de miles de cadáveres así como al pasear por las calles de 
BAGDAD, miles de prisioneros entre ellos muchos niños que habían sido reclutados como “bassy”. 


A partir de enero de 1983, trak que había renunciado por completo a la ofensiva, se dedicará a fortificar 


ULTIMOS ACONTECIMIENTOS 


la operación de Kheibar o Jeibar. Los ataques se efectuaron a través del pantano Hor el Howeyseh y al 
este de Basora con la finalidad de alcanzar el Tigris y Chatt el Arab cortando la carretera entre las 
ciudades de Al Uzaayr y Kurna. 
Irak contraataca, detiene el avance hacia la carretera pero no puede impedir que los iraníes conquisten y 
conserven la mayor parte de la isla de Mashnoon y territorios adyacentes. 
— Tras varios meses de estabilización y práctica inactividad, en la madrugada del 18 de octubre de 1984, las 
fuerzas iraníes lanzan un ataque en el sector central, 40 km. al sur de la ciudad de MANDAL!, que es detenido 
sin mayores consecuencias. 


E | mismo 22 de febrero de 1984 se inicia por Irán, con un ataque nocturno al este de Basora, lo que será 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Diciembre 1987 1317 


FRONTERA 
cm TRAZADO INICIAL DEL FRENTE 
esoo. |) TRAS LA BATALLA DE DEZFUL 


GUERRA IRANO- IRAQUI 
PRINCIPALES DIRECCIONES DE 


ATAQUE HASTA JULIO DE 1982 e == (0) TRAS LA CAIDA DE JORRAMSHAR 


SITUACION EN DICHA FECHA E=p> ATAQUES IRANIES 
fp CONTRAATAQUES IRAQUIES 





Escala 1/2.500.000 


50 735 100 Km 


N 
0 
== 


= Y 
___ LA TOMA DE JORRAMSHAR P 





PILAS III 
e . 


e F s » P ES e 
y, ARS 
r . 
y -* . 
”' == se Ma Sa y > " A 
Y mu O E E A 
. > ME A > 
y . 52) RN 
E mn, y > 
] , Í 
É e . E 


TÍ 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Diciembre 1987 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Diciembre 1987 


BATALLA DE LAS MARISMAS DE HOWEIZAH (O HAWWEIZA) 
(LA MAYOR BATALLA AERO-TERRESTRE DE LA GUERRA) 


A operación ofensiva planeada por Irán que, como ya es habitual, lleva siempre la iniciativa, constaba de 
dos fases. 

La primera se proponía, mediante un ataque simultáneo siguiendo la dirección de tres ejes paralelos y con 
abundante apoyo aéreo, abrir brecha en las defensas enemigas y progresar a través de las mismas hasta llegar 
al borde occidental de las marismas de Howeizah (es decir, ocuparlas). 

En la segunda fase el mando iraní se proponía, con apoyo de fuego aéreo y de fuerzas helitransportadas, 
alcanzar la carretera general que va de Bagdad a Basora, para lo que previamente se forzaría el paso por varios 
puntos del Río Tigris. 

El terreno elegido fue el mismo en el que se desarrolló la ofensiva en febrero del año anterior, una estrecha 
franja de tierra firme de unos 10 km. de amplitud con estrechamientos que a veces reducen a la mitad la ampli- 
tud citada y que penetra y atraviesa las citadas marismas. 

La operación se desarrolló entre los días 11 y 18 de marzo de 1985 y es considerada por ambos bandos como 
la mayor batalla aero-terrestre de esta guerra ya que en ella hubo verdadera profusión de los medios aéreos. Por 
parte iraní especialmente en la primera fase y por parte iraquí de forma similar en el contraataque que siguió a 
aquella. De todos modos en ambos bandos se puso de manifiesto la escasa eficacia de sus respectivos sistemas 
de defensa antiaérea, ya que sobre más de 2.000 misiones aéreas realizadas por cada contendiente según pro- 
pias declaraciones, (asimilando el término misión al de acción realizada por un avión o helicóptero), el número 
de bajas tue insignificante: 4 F-5 y 5 helicópteros por parte de Irán y 10 aviones perdidos por Irak, la mayor 
parte de ellos mientras realizaba acciones de bombardeo a ciudades. 


A pesar de que 
prácticamente 
no hubo 
enfrentamiento 
aéreo, 

la batalla 

de las marismas 
de Howeizah 

es considerada, 
por ambos lados, 
como la mayor 
batalla 
aeroterrestre 

de esta guerra. 


Es necesario, asimismo, aclarar que prácticamente no hubo enfrentamientos aéreos, pues mientras Irán utilizó 
su aviación especialmente en los primeros días de la batalla y en misiones de apoyo (directo), ya que sus acti- 
vidades en la retaguardia enemiga se limitaron a 4 ataques sobre Bagdad, existiendo incluso dudas de los 
medios con que fueron realizadas; Irak efectuó el empleo masivo de su aviación entre los días 15 al 19, con 
1.127 misiones de aviones muchas de ellas sobre objetivos en profundidad y 1.305 misiones de helicópteros 
encaminadas, lógicamente, en especial al escenario de la batalla (como fue la sistemática destrucción de los 
medios puente enemigos). 

En relación con el desarrollo terrestre de estos hechos, nos limitaremos a decir que Irán comenzó la ofensiva 
conforme al plan previsto con tres brigadas de Pasdarán, eficazmente apoyadas por abudante material de puen- 
tes y anfibio (botes neumáticos y de aluminio). Este ataque obtuvo inicialmente el éxito apetecido ya que consi- 
guió abrir por el centro una brecha de unos dos kms., por la que penetraron unidades ligeras que la ampliaron 
a más de 40 kms., enlazando con los otros dos ejes de ataque y consiguiendo consolidar sus posiciones en 
tierra firme. Pero a partir de este momento y debido a la eficaz resistencia de las fuerzas iraquies que aguanta- 
ron heroicamente en el fondo de la penetración, la ofensiva quedó detenida. Irak aprovechó este momento para 
lanzar su contraataque (también en tres direcciones pero convergentes) con fuerte apoyo artillero y aéreo como 
ya hemos indicado, lo que supuso un terrible desgaste para el enemigo que dado el terreno en el que se encon- 
traba ofrecía un alto grado de concentración. 

No desistió Irán y envió como refuerzos a tres divisiones regulares (mucho más instruidas y eficaces que los 
Pasdarán) consiguiendo forzar el Tigris e incluso batir con fuego de morteros la carretera Bagdag-Basora; pero 
la superioridad (abrumadora) aérea iraquí y una nueva reacción expulsa de la orilla derecha del Tigris a los 
iranies que tan sólo pudieron conservar una estrecha cabeza de puente, pero con pérdida prácticamente total 
del material puente empleado. 

El día 18 finaliza realmente la batalla que Irak tras una operación de “limpieza” da oficialmente por concluida 
victoriosamente el día 19. 
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— El año 1985, transcurre con continuas acciones aéreas y limitadas confrontaciones terrestres que, aun- 
que producen un gran desgaste en ambos contendientes, tanto en personal como en material, no se traducen 
en las grandes conquistas de territorio. Sólo destaca la batalla de HAWWEIZA, (Las marismas de) desarrollada 
entre el 11 y 18 de marzo de 1985, en el mismo lugar que en febrero de 1984 y que hasta hoy es la última 
gran batalla aeroterrestre de la guerra, (WAL FAJR. 7). 

Los ¡iraníes atacaron con éxito inicial en el centro y forzaron una amplia brecha por la que penetraron uni- 
dades ligeras de "Pasdaranes”, que pronto fueron detenidas, lo que permitió a los iraquíes contraatacar, apo- 
yados por fuego de aviones y helicópteros. Nuevos refuerzos iraníes, fueron igualmente detenidos, termi- 
nando la batalla con el aniquilamiento de la mayor parte de los atacantes y la pérdida de casi todo el material 
empleado para el paso del río, a cambio de conservar, tan sólo, una estrecha cabeza de puente. 

Es de destacar en contraposición que en esta operación, los iraníes utilizaron en masa su fuerza aérea, 
llegando a efectuar más de 200 salidas de aviones y helicópteros, la mayor en la guerra, sin que la defensa 
antiaérea iraquí, con sólo diez derribos estuviese acertada. 


— Comienza el año 1986, con la operación WAL FAJR 8 (o Aurora); un asalto anfibio lanzado por los ira- 
níes el 9 de febrero, coincidiendo con el 7% aniversario de la Revolución Islámica. Las fuerzas iraníes atrave- 
saron el Chatt-el-Arab por varios puntos, al sureste de la ciudad costera iraquí de Fao, en el extremo S.E. 
de Irak, y que progresaban por la costa hacia la frontera con Kuwait, a fin de cortar la salida al Golfo de Irak. 
Pero, tras una semana de dura lucha, la ofensiva fue detenida. Las bajas alcanzaron la cifra de 30.000. Los 
lranies lograron rechazar varios intentos iraquíes de reconquistar Fao. Por otro lado, fracasaron las tenta- 
tivas iraquíes de recuperar la ista de Mashnoon y la de Umm-Al-Rattas, situadas algo al norte de Fao. 

Resurgió este año la utilización de armas químicas. Irán acusó a Iraq de utilizar gases Mostaza y Nerviosos 


contra sus tropas, solicitando una urgente investigación de la ONU. Los iraquíes rechazaron esta acusación 
alegando que era Irán quien los usaba. 


— En la primera semana de julio de 1986, una ofensiva iraní está a punto de recuperar la ciudad (iraní) de 
Mahamir, ocupada por Iraq el 17 de Mayo. 


- LA GUERRA DE LAS AGUAS 


través de la historia militar los grandes cursos 

de agua y las zonas anegadas han sido siempre 
utilizadas como barreras defensivas. La Guerra del 
Golfo no podía ser una excepción. Desde los prime- 
- ros momentos Irán se sirvió de las barreras naturales 


que suponen los. Ríos Karun y Karkheh. Posterior- 


mente Irak utilizó el gran caudal del Eufrates, del 
Tigris así como. del- SHATT (o CHATT) AL ARAB 
para detener la ofensiva iraní. Igualmente ambos 
contendientes organizaron sus líneas de resistencia, 
en tanto. en cuanto pudieron, tras de las citadas 
zonas anegadas. 
- Hasta aquí, los planes militares no hicieron sino 
ajustarse a los procedimientos clásicos de la defen- 
siva. Más, pronto, Irak, ante las “oleadas” humanas 
lanzadas por Irán, agudizando el ingenio, buscó la 
forma de proteger a sus tropas tras barreras artificia- 
les acuáticas. 
Los proyectos hidrológicos de este tipo han alcan- 


zado el cénit en el llamado “Lago de los Peces”, 


foso artificial situado al NE. de BASRA (o BASORA), 
de más de 30 km. de longitud y aproximadamente 1 
km. de anchura, pero que se aumenta con unos 15 
km. más a base de tierras anegadas, imposible de 
atravesar si no es con la utilización, siempre deli- 
cada y costosa, de medios anfibios. 

Ante el resultado satisfactorio de estas líneas 
defensivas Irak ha ido aumentando progresivamente 
las barreras acuáticas en las marismas de Howeizah, 
donde, mediante el uso, aguas. arriba, de grandes 
compuertas y bombas de agua, inunda o deseca a 
su voluntad una amplia zona de más de 800 km. 
cuadrados de extensión. . 

Irán por su parte, después de los costosos y poco 
fructiferos combates en estas zonas en los años 84 y 
85, se ha decidido por la construcción de grandes 
canales cuya finalidad no es otra que la de dar 

. salida en el momento oportuno a las aguas que ane- 
gan estas zonas a fin de facilitar su maniobra. 

Según fotografías facilitadas por los satélites 
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Landsat y SPOT-1 (americano y francés respectiva- 
mente) el sistema iraní, aún no concluido, se com- 
pone de una serie de canales de unos 32 km. de 
longitud que recogiendo el agua de las zonas ane- 
gadas le den salida hacia el sur, pero de una forma 
totalmente controlada y en la medida en que las cir- , 


- cunstancias bélicas lo impongan. 


Ello es debido al problema que tales obras repre- 
sentan para- Irán, aparte del costo económico, la 
superioridad en medios acorazados de- trak, bien 
podría ser empleada en estas zonas una vez. deseca- 


das, inclusive con la intención de. adelantar la - 


defensa a las líneas fortificadas que constituyen los 
nuevos canales, cuya anchura de 1,5 km., supondría 
un obstáculo difícil de salvar. | 


LAGO DE LOS PECES 


DEFENSAS 
ACUATICAS 
(IRAK) 


CANALES (IRAN) 


BASORA 


ABADAN 
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— En septiembre de 1986, Irán continua presionando en toda la línea fronteriza buscando debilitar a Iraq, 
sobre todo en personal y moral, como medida previa a lanzar su ya repetidamente anunciada “gran ofensiva”. 


— Igualmente se sirve de comandos en la zona norte y centro, colaborando fuertemente bandas kurdas en 
la provincia de SULEMANIA. 


— Termina el año con el temor de Irak, no confirmado por los hechos, de una inminente gran ofensiva 
antes de que acabe el año islámico. 

En lo que va de año 1987, no se ha producido la ofensiva final iraní. Bien es cierto que se han recrudecido 
últimamente los ataques contra Basora, pero sin mayores consecuencias. 

Anteriormente se produjo la operación “Kerbala”, en el sector norte, iniciada el 24 de abril y cuya principal 
finalidad, junto con la operación “Conquista 5” fue apoyar una amplia acción subversiva en el Kurdestán irakií. 

Actualmente, la guerra está estancada. Ambas partes se han embarcado en una guerra de desgaste, espe- 
rando que los efectos combinados de los problemas económicos y la tensión interna menoscaben la fortaleza 
de la otra parte. Los iraníes han jugado más audazmente en esta ocasión. Han pretendido el estrangulamiento 
económico de Irak en mayor medida que estos de aquellos. Están intentando cerrar la ruta de exportación de 





La mayor parte de los contingentes iranies están formados por Pasdaran (Guardianes de la Revolución) y Bassy (voluntarios) esca- 
samente instruidos y mal armados, a diferencia del escaso, pero mejor organizado y armado ejército iraki. 


petróleo de Irak y de sus países amigos del golfo, aún a costa de enfrentarse a las potencias occidentales que 
tratan de evitarlo. 

Los irakies por su parte, conocedores de sus limitaciones, están desarrollando una estrategia encaminada a 
forzar a Irán a aceptar al menos el alto el fuego; ya no buscan la victoria, sólo pretenden forzar a Irán a 
negociar la paz. Pero esta estrategia ofrece serias implicaciones para el futuro de la guerra del golfo y para la 
posible paz. 


REFLEXIONES DESPUES DE LA 
TERCERA FASE 


— El objetivo principal por el que se desencadenó la guerra, —derribar a Jomeini—, no se ha conseguido. 
— Los otros objetivos fundamentales, —fronteras, hegemoníia— también han sido abandonados. 
— La búsqueda de la paz por parte de Irak choca con la intransigencia de Irán. 
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OPERACIONES AURORA ias FAIR) 


| Au rora e 


comieñta el 6 de febrero de 1983. en al Sector de 


- Meisan (dirección Bostan-Amara), tras un avance 
inicial se produce la reacción iraki con intenso fuego” po 
id contraataque irakí.- 
No satisfecho el mando iraní con el O (rela- da 
: tivo). de la ofensiva, el 14 de abril desencadena laa 
- fase de la misma con dos direcciones de ataque una. 
enel sector Norte (Tib) y otra en el sector Centro |. 
(Fakeh) que son igualmente detenidas. por los con- | 
- traataques irakíes. Consecuencia de esta: ofensiva. 
- que les costó más de 15.000 bajas por. 3. 000. irakies, 
+ el. mando militar profesional iraní tomará: un peso”, Ml 
SN decisorio más importante. - ] 5 
Merece, igualmente, ser destacada la eficaz. áctua- Él 
ción de la Aviación irakí,: en especial la del Ejército a 


. artillero y de aviación. 


- de Tierra (helicópteros)... 


Au rora 2 


o ld gran superioridad de medios ¡ iraquí, y S tipo de 

- ¡erreno donde se realizó la operación Aurora 1, llevó . 
“al mando iraní a pensar en un cambio del centro: de! 
gravedad de la guerra. Se piensa en llevarlo al norte .| 
por dos motivos: primero porque en el Kurdistán se | 
--ha intensificado la lucha contra Irán por (id de: los 


o kurdis apoyados por Irak. 


o ER. segundo lugar para ampliar el trente ya. que 
E Irak tiene unos efectivos humanos limitados: . NE 
El día diecinueve de julio, Irán lanza una ofensiva A 
- + - Realizadas en el año 84: 


ae en. la dirección, Khaneb-Rawandiz. 


Se produjo un ataque iraní que coña realizar el 


ON ientiono irredento a la par. que para dispersar el 
esfuerzo irakí, eligiéndose.el sector centro. 


El ataque tiene lugar el. treinta de julio iniciándose 


al igual que en las anteriores ofensivas con una pene- 


tración. iraní que, posteriormente: es rechazada por el 


“Aurora 4 


El día diecinueve de octubre, comienza la ofensiva 
(eñ el sector Norte-Pegwin) que constó de cuatro 


fases, todas ellas realizadas por la noche. 


Coincidiendo con estas ofensivas iraníes, Irak 


- realizó, como represalia, bombardeos aéreos y con 


misiles tierra-tierra sobre distintas ciudades, situadas 


- hasta más de doscientos kilómetros del frente. 


- Parece ser que las causas que provocaron el tra- 


caso de la ofensiva, (en cada fase) fueron, además 
- del empleo, de agentes químicos, el uso de los heli- 
| Ccópteros de apoyo en las operaciones nocturnas 

- (hasta entonces no lo habían hecho), -el empleo por 
- fas unidades de medios infrarrojos que aumentaron 
su capacidad, y la mayor potencia combativa de las 
- Unidades: terrestres irakies, debido a su mayor expe- 
id «riencia y al mejor conocimiento del terreno. 


- Las pérdidas iraníes fueron tan numerosas que el 


“alto mando tuvo que dar por terminada la operación 
| al no poder seguir alimentándola de efectivos 
7 humanos. 


Una penetración de unos diez kilómetros, con ello | 


Jos iraníes consiguieron cortar las líneas: de apoyo. a. 


. los kurdos iraníes. 


.. —.* Debido al tipo de territorio donde. se etectuó; emi- ' 
. nentemente montañoso, los irakíes no: pudieron con- 
tar con unidades acorazadas y mecanizadas, ni, con 
_ apoyo artillero ni aéreo eficaz, por lo que las topes ps j 
ñ a Aurora y 


Ñ iraquíes fueron mucho más vulnerables. 


Aurora 3 


Se realiza con la finalidad de recuperar parte del AS 





| Aurora5b 


Se realizó el 16 de febrero del 84 en el Sector Cen- 


tro, al sur de Menhra, ientano iraní) y Chabgulah- 
Pa Shihabi, 


Se. realizó el 22 de febrero del 84 en el sector de 
Meisan. 
Ambas fueron detenidas por los contraataques 


irakíes. 


NIT FR 


— La fortificación empleada por Irak ha sido un factor decisivo para canalizar y detener las ofensivas iraníes. 

— Los contraataques irakíes realizados con medios mecanizados y acorazados y apoyados eficazmente por 
la artillería y la aviación del ET. (Helicópteros) han producido normalmente los resultados apetecidos. 

— Los ejércitos de masas, por fanatizados que estén, sin instrucción y medios suficientes, por más que sean 
empleados como rodillo, y a pesar de su aplastante superioridad numérica, acaban fracasando. 

— Las bajas, aunque más escasas en el bándo irakí son mucho más difíciles de reponer. Si bien Irán ya 
empieza a tener problemas de reclutamiento. 

— Irak más y mejor apoyado y abastecido se enfrenta, apoyándose en la técnica moderna, con un Ejército de 
masas que a su mayor pobreza de medios suma una táctica copiada de los primeros años del presente siglo; 
pero su escasez en recursos humanos le impide alzarse con la victoria. 

— La improvisación de mandos a niveles medios y superiores, por falta o depuración de los profesionales, 
acarrea siempre resultados negativos. 

— La moral del soldado irakí, si bien se ha elevado, sigue siendo inferior a la del fanatizado soldado iraní. 

— La frontera prácticamente, y con mínimas penetraciones mutuas, es la primitiva, con el agravante para Irak 
de la pérdida de Shat (o Chat) el Arab y la estrechez de su costa. 

— Tras las tres fases citadas, actualmente dan la impresión ambos contendientes de haber entrado en una 
fase de “estancamiento” sin que ninguno sea capaz de romper las “tablas”. 

— Irak cuenta en su contra con los kurdos y los chiitas que en un momento determinado pueden causarle 
serios problemas. M 
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Guerra Ilrán-Irak: 
Operaciones Aéreas 


RICARDO RUBIO VILLAMAYOR, 
Teniente Coronel de Aviación 





ochenta, las tácticas de la Primera Guerra Mundial y la pasión y el coraje de las Cruzadas. Esta apre- 

ciación, no del todo desencaminada, que hace verdaderamente difícil y complicado el análisis de este 
conflicto en general, se complica todavía mucho más al tratar de enjuiciar la actuación de las Fuerzas 
Aéreas. 

Efectivamente, el empleo del Poder Aéreo por ambas partes, principalmente por Irak, que tuvo desde el 
principio una capacidad cualitativa y cuantitativamente superior a Irán, ha desconcertado a los observadores 
militares. Ambos contendientes, durante los siete años que ya dura este largo conflicto, se han reservado el 
Ana de la Fuerza Aérea, para utilizarla casi exclusivamente como arma estratégica de alto significado 
político. 

Ni Irán ni Irak, han empleado su Fuerza Aérea en forma clásica, tratando primero de conseguir la supe- 
rioridad aérea, para después apoyar las fuerzas de superficie en la consecución de la victoria. 

No es fácil de entender esta actuación de la Fuerza Aérea bajo un punto de vista puramente militar. Uni- 
camente y dado el carácter disuasorio de los medios aéreos, se puede comprender que por las dos partes se 
restrinja su empleo para ser utilizados sólo cuando las circunstancias de la guerra se presenten adversas, en 
un largo conflicto donde no se vislumbra la finalización del mismo y donde la guerra tiene un marcado signo 
de atrición o desgaste unido a un alto riesgo de embargos de armamento por parte de las naciones 
suministradoras. 


A LGUIEN ha dicho que esta guerra, Irán-Irak, se está luchando con las modernas armas de los años 





Antes de la caída del Sha la fuerza aérea iraní estaba considerada como una de las más fuertes del mundo. Los F-14 iraníes se 
vieron privados de sus pilotos, oficiales promonárquicos purgados por Jomeini. 
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La tenue carrera armamentista de Irak iniciada en 1978, permitió, primero, establecer un equilibrio en las Fuerzas Armadas de los 
dos paises y más tarde, que se inclinara la balanza a su favor. 


SITUACION PREBELICA 
Irán 


Antes de la caida del Sha, la fuerza aérea iraní estaba considerada como una de las más fuertes del mundo 
(cuadro n2 1). Equipada e instruida por los EE.UU. era muy superior a la iraquí, tanto en calidad como en 
cantidad. Solamente Israel disponía de una aviación de combate superior a la iraní, en el Oriente Próximo. 

Sin embargo, después de que Jomeini subiera al poder, en febrero de 1979, las Fuerzas Armadas de este 
país se vieron sometidas a una gran purga, especialmente el Cuerpo de Oficiales al que se consideraba más 
promonárquico. La Fuerza Aérea, donde prácticamente todo el personal piloto y técnico estaba constituido 
por Oficiales formados en los EE.UU., sufrió más que los otros ejércitos los efectos de estas purgas, per- 
diendo la mitad de sus pilotos y el 20% de sus oficiales técnicos. 

Lógicamente, ante esta situación la aviación iraní tuvo un tremendo colapso al ser prácticamente decapi- 
tada, la moral se vio seriamente afectada y sus modernos medios aéreos, con tecnología punta para aquella 
época (F-14 con misiles Phoenix), sufrieron las consecuencias. Esta situación se agravó con la retirada del 
país de todos los técnicos y consejeros norteamericanos, lo que supuso que la operatividad de la aviación 
iraní decayera en poco menos de un año cerca de un 60% (Cuadro n? 1), 


Irak 


A diferencia del Irán, Irak no tenía antes de la guerra una política tan fuertemente armamentista. Sus 
políticos estaban más preocupados en resolver sus problemas domésticos que en pensar en sus enemigos 
externos. Solamente a partir de 1978 Irak se empezó a preocupar de neutralizar la diferencia entre su poderío 
militar y el alarmantemente creciente de su vecino Irán. En ese año, incrementó la compra de armamento, 
fundamentalmente a través de su principal proveedor:la URSS, aunque empezó a reducir su dependencia de 
este país mediante contratos con Francia. (Cuadro n? 2). 

Como resumen a esta situación prebélica en las Fuerzas Armadas de ambos países, se puede decir que 
Irán había constituido un Poder Aéreo y Naval a los que había dado prioridad sobre el Ejército por su política, 
apoyada por EE.UU., de garantizar el control de la importante zona estratégica del Golto Pérsico. 

Por el contrario, Irak se había preocupado más en resolver sus problemas internos y ayudar a la causa 
árabe contra Israel, que en hacer frente a sus enemigos históricos, Irán y Siria, en sus fronteras. Su postura 
militar era puramente defensiva, dedicándose, bajo la influencia de la doctrina soviética, a potenciar sus fuer- 
zas terrestres. ' 

La llegada al poder de Jomeini, supuso la casi aniquilación de la Fuerza Aérea iraní, una de las mejores 
dotadas y entrenadas del mundo. Este hecho, junto con la tenue carrera armamentista de Irak, iniciada en 1978, 
permitió no sólo establecer un equilibrio entre las Fuerzas Armadas de ambos países, sino incluso que la 
balanza se inclinase a favor de Irak. 
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Cuadro n2 1 


EVOLUCION DE LOS MEDIOS DE LA FUERZA AEREA IRANI 


1978 1979 1983 1986 
Personal 85.000 68.000 38.000 32.000 
Aviación Caza y Ataque: 
interceptadores F-14 76 (61) 76 (16) 59 (7) 50 (4) 
Cazabombarderos F4 | 140 (110) 132 (56) 80 (34) 69 (24) 
Cazabombarderos F-5E y F 150 (120) 145 (69) 93 (49) 82 (32) 
Reconocim/Rt-4E 16(14) 16 (8) 0 0 
TOTAL 382 (305) 369 (149) 237 (90) 201 (60) 
Aviación de Transporte: 
Pesado B-747 7 (7) 7 (6) 7 (5) 7 (4) 
Pesado B-707 (K) 12 (10) 12(8) 12 (6) 10 (4) 
Medio C-130 55 (50) 55 (40) 33 (18) 27 (9) 
Ligero Focker F-27 14 (12) 13 (12) 12 (10) 9 (5) 
TOTAL 88 (79) 87 (66) 64 (39) 53 (22) 
Patrulla Maritima: 
P-3 (Armada) 6 (5) 6 (3) 5 (3) | 4 (2) 
Helicópteros (Tierra, Mar y Aire): 
AB-205; 206; 212; 214 ! 480 (470) 460 (205) 320 (159) 210 (100) 
SH-53 y SH-55 46 (38) 40 (20) 31 (15) 22 (8) 
 CH-47 44 (32) 44 (20) 35 (16) 24 (12) 
+ AH-1 “Cobra” 150 (131) 135 (60) 92 (45) 50 (30) 
TOTAL 720 (631) 679 (305) 478 (235) 306 (150) 


* Las cifras entre paréntesis indican los medios operativos. mn 
Estas cifras están deducidas del Military Balance y por estimaciones propias del autor. 


Armamento: 
AAM Sidewinder, Sparrow y Phoenix 
ASM AGM-865, AS-12 y “Cóndor” 
Defensa Aérea (Medios Terrestres): 
SAM “Rapier”, “Hawk”, “Tigercat” 
Cañones ZSU-23-4 y de 37 y 57 mm. 
Otros medios: SSM “Scud” y “Silkworm” 


Pedidos: F-6 y J-7, versiones chinas de los aviones soviéticos. 
Mig-21 y 19 respectivamente. 


Principales países suministradores de armas: Libia, Siria, Corea del Norte, Israel, China, Pakistán, Africa del 
Sur, Suiza, USA, Vietnam, Brasil, India, Portugal, Italia, Japón, Holanda y Suecia. 


LA GUERRA 


ha dividido este largo período bélico de siete años en las cinco etapas que mejor le han caracteri- 


A L objeto de realizar un mejor estudio del conflicto Irán-Irak, bajo la perspectiva de la guerra aérea, se 
zado: 


— Inicio de las hostilidades. 

— Estabilización de la línea de frente. 
— La querra de las ciudades. 

— La guerra de los petroleros. 

— Situación actual. 


INICIO DE LAS HOSTILIDADES 


superior a la de Jomeini. No obstante y pese a una creencia general contraria, el plan inicial del 


C OMO ya hemos visto, cuando en septiembre de 1980 Irak invadió el suelo iraní su Fuerza Aérea era 
Estado Mayor irakí contemplaba el alcanzar la superioridad aérea desde el primer día de la lucha, para 


1326 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA /Diciembre 1987 


CUADRO 2 A 
LA FUERZA AEREA IRAQUÍ (1986) Ea | 


Personal 40.000 hombres. | | 
Aviación de bombardeo - Y TU-22;8 Tu- 16; 8 IL- 28 


Aviación Caza y ataque: 


Iinterceptadores: 25 MIG- 25; 190 . Mig-21; 
32. F-1;20 . 20 Mig-19 . 
Cazabombarderos: 60 F-1; 30 H. Hunter; 80 
Mig 23/27; 30 Mig 17; 20 
- SU-22; 40 SU-7; 30 SU-20 - 


Aviación de transporte: ... 20 AN-2; 8 -AN-12; 
| a 8 AN-24; 12 IL-76; 
13 IL-14; 2 TU-124 


Helicópteros (Ejército) .. 30 Alouette 111; 50 Gaze-. 
lles; 10 SA-330; 35 MI-4;.. 
10 Mi-6; 100 MI-8;40 
MI- 24; 44 BO-105; 10. e 
SA-321 


Armamento: 


Matra 530 y. 550; AA 2 

6,7y8 (soviéticos) 

AS-30; AM-39 (Exocet; 
AS-4 y 5 e 


Defensa Aérea (medios terrestres): - A 
SA “Roland”; SA-2, 3, 6, 7 y 9: Z5U-23:4; oa 
ZSU-37 y 57 mm. | . e a 


Otros medios SSM “Scud 8%" “og 
“Scaleboard” * Es pe 


Pedidos: Mig-29 y su- 25 con las, primeras. + Unidades 

ya en fase de formación. e 

Principales países $ 0% a Sl E 3 E En este conflicto, el combate aéreo ha brillado por su casi total 

suministradores A Eo ausencia. Sólamente al principio de las hostilidades se produje- 
a ron raros y fortuitos encuentros, normalmente a favor de los 

de armas URSS, Francia, Egipto, E iraníes. La superioridad del “Sidewinder” sobre los AA-2 y 7 





Brasil, er an. Bretaña. BN 0% soviéticos, han llevado a los iraquíes a integrar el misil “Magic” 


francés en el interceptador Mig-21. 


lo cual llevó a cabo un ataque al estilo del realizado por los israelitas en el año 1967. Este plan fracasó 
debido, fundamentalmente, a tres factores: a) fallo del servicio de inteligencia, pues los aviones ¡iraníes esta- 
ban fuertemente protegidos en sus refugios, lo que sorprendió a los pilotos iraquíes. b) Falta de entrena- 
miento y tácticas adecuadas en los pilotos, quienes al bombardear desde gran altura para evitar las defensas 
antiaéreas lograron una escasa precisión en los impactos. c) Falta de armamento apropiado contra pistas y 
refugios. 

Este primer día la Fuerza Aérea de Saddan Hussein efectuó 600 salidas para alcanzar la superioridad aérea. 
A pesar del esfuerzo y de las escasas bajas experimentadas, inferiores al 2%, el efecto conseguido fue muy 
pobre, como lo demuestran las 150 salidas diarias de la precaria aviación iraní en los días siguientes a este 
ataque inicial. 

Un plan de superioridad que hubiera contemplado una mejor selección de objetivos, reiterando los ataques 
sobre ellos las veces que fuera necesario y utilizando armamento adecuado, hubiera neutralizado amplia- 
mente la fuerza aérea enemiga, dada la superioridad iraquí. 


E “Cuadro n23 


* ATAQUES A BUQUES PETROLEROS E E 
HASTA 1984. . 1984 1985 1986 


POR IRAK. SEO - ' B 37 34 A a 65 


* Estas cifras son las confirmadas: por fuentes independientes, lo que hace suponer que en la realidad sean 
mucho más altas. E 
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Por parte iraní, desde el principio y con sus escasos medios, optó por atacar objetivos de valor estratégico 
en vez de tratar de neutralizar la fuerza aérea enemiga. En estas acciones, llevadas a cabo las primeras 72 
horas de lucha, perdió más de 60 aviones, pérdidas de las que nunca se recuperaría, y que unidas a la esca- 
sez de personal y falta de repuestos para sus aviones redujo drásticamente la capacidad operativa de sus 
Fuerzas Aéreas. 

En resumen, durante este período inicial ambos países carecieron de un criterio apropiado para el empleo 
de la aviación de combate. Las incursiones aéreas se realizaban mediante formaciones de sólo dos o tres 
aviones a incluso individualmente, como queriendo demostrar más su existencia que su capacidad de 
destrucción. 

Esto, unido a una organización en sus Fuerzas Armadas que carecía de una estructura de mando apro- 
piada, sin centralizar o sin el concepto de Mando Unificado (la selección de objetivos se hacia a nivel del Jefe 
de Unidad Aérea), se tradujo en los pobres resultados logrados por las Fuerzas Aéreas. 


ESTABILIZACION DE LA LINEA DE FRENTE 


tencia iraní y la negativa de Jomeini de aceptar el alto el fuego propuesto por Saddan Hussein. Asi, el 


A las dos semanas de iniciarse el conflicto, la guerra no evolucionó de la forma prevista, dada la resis- 
Estado Mayor iraquí que había previsto, en principio, las operaciones para cuatro o cinco días, tuvo 





que mantener las posiciones conseguidas, estabilizándose el frente y comenzando una guerra de carácter 
estático. 





El helicóptero se destaca en este conflicto como el mejor sistema de hoy día para reconocer la línea de frente. en la lucha contra carro 
y como "artilleria elevada”. Sin embargo. por ello tiene que pagar un alto precio dada su vulnerabilidad. Más de 250 helicópteros han 
sido derribados por ambas partes, desde que comenzó la guerra. 


DEFENSA AEREA 


OS sistemas de Defensa Aérea de ambos países eran, en teoría, más que suficientes para poner en 

peligro cualquier incursión aérea. Irán disponía del mejor isrcaptador del mundo, el F-14, dotado 
con misiles Phoenix, mientras que sus defensas puntuales estaban constituidas por modernos misiles S/A 
“Hawk”, “Rapier” y “Tigercat” con una completa red de radares para la vigilancia aérea. 

Por su parte, Irak, con alrededor de 120 interceptadores Mig-21 y 25 y una moderna red de radares de 
alerta y control de procedencia soviética al igual que los misiles SA-2, 3 y 6, debería hacer muy difícil el 
vulnerar su espacio aéreo. 

A pesar de ello, estas bien dotadas defensas se mostraron prácticamente ineficaces por una simple y 
básica razón: falta de integración de los distintos medios en un solo sistema, es decir, de una organiza- 
ción que pudiera planear y dirigir las acciones de la Defensa Aérea en forma centralizada, coordinando la 
actuación de todos sus elementos. 

Como muestra de esta falta de coordinación basta recordar el derribo por la propia defensa de un 
“Falcon 20”, el 8 de febrero pasado, en el que perecieron cinco altos Jefes de la Fuerza Aérea iraní. Era 
el 552 derribo propio desde que se iniciaron las hostilidades. 
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El misil “Exocet” que tanto éxito tuvo en el conflicto de las Malvinas contra los buques de la escuadra inglesa. no se ha mostrado 
tan eficaz contra la estructura menos compacta de los buques petroleros, 


En estas circunstancias las Fuerzas 
Aéreas por ambas partes, pero sobre todo 
por lado jraquí, donde la superioridad aérea 
había llegado a ser de 5 a 1, fue infrautili- 
zada empleándose sólo en ocasiones para 
acciones de interdicción próxima mediante 
ataques poco concentrados a las fuerzas 
del segundo escalón de las unidades terres- 
tres. 

Sin embargo, el helicóptero ha sido un 
medio profusamente empleado por ambas 
partes en apoyo de las unidades del Ejér- 
cito. Tanto es así que el Estado Mayor ira- 
quí creó en 1982 el arma aérea del Ejército 
de Tierra, y desde entonces la práctica tota- 
lidad de misiones de apoyo recayeron en 
estos medios. Por su parte, Irán con su 
gran carencia de aviones de combate, es 
todavía capaz de utilizar alrededor de 150 
helicópteros para apoyar tropas empeñadas 
en combate. 

Tanto Irán como Irak no consentían en arriesgar sus medios aéreos de combate. Las escasas veces que 
actuaban lo hacían atacando los objetivos, casi siempre de valor estratégico, desde gran altura con el fin de 
evitar las defensas antiaéreas, lo que se tradujo en bombardeos de escasa precisión. Estos ataques, la mayo- 
ría de las veces, se llevaban a cabo como medio de represalia para evitar en lo posible una escalada que 
pudiera provocar la destrucción de sus recursos económicos (petróleo). La Fuerza Aérea por su carácter di- 
suasorio era considerada como el mejor instrumento militar que ambos gobiernos tenían para controlar el 
desarrollo del conflicto. 





LA GUERRA DE LAS CIUDADES 


Á 


partir de la estabilización del frente y ante la continuidad del conflicto y los fracasos de las grandes 
potencias para mediar un alto el fuego, los dos países beligerantes optan por atacar con su fuerza 
aérea mediante bombardeos sistemáticos, núcleos urbanos y, en menor escala, objetivos de valor eco- 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Diciembre 1987 1329 


DOSSIER 


DONIEÉRn 





nómico, en lo que ha sido denominada “Guerra de las Ciudades”, para posteriormente, al extenderse estas 
acciones a las ciudades de Bagdad y Teherán llamarse “Guerra de las Capitales”. La razón de estas acciones 
era obligar al enemigo a negociar a través del efecto psicológico que los ataques aéreos producirían en la 
moral de la población, presionando así a sus dirigentes a sentarse en la mesa de negociación. 

La guerra de las ciudades, comenzó en febrero de 1984, si bien con anterioridad también se habían produ- 
cido esporádicos ataques de este tipo. Ante el hostigamiento artillero iraní a la ciudad de Bassora, el primer 
ministro de Saddam Hussein advirtió que de continuar esas acciones Irak atacaría 7 ciudades iraníes, a lo que 
a su vez contestó el Irán que de verse atacados de esa forma replicaría atacando 10 ciudades iraquíes. 

Cumpliendo sus amenazas, los días 11, 12, 13 y 14 de febrero Irak lanzó su Fuerza Aérea contra siete ciu- 
dades iraníes entre las que destacan las fronterizas de Abadán y Jorranchar. Irán replicó lanzando su escasa 
aviación a hacer acto de presencia sobre Basora, Mandali y Jormal. A partir de esas fechas y hasta hoy día 
este tipo de operaciones de castigo sobre núcleos urbanos se vienen sucediendo con carácter intermitente. 

En estas confrontaciones cabe destacar que si bien Irak, aún disponiendo de misiles SS (Cuadro n* 2), 
empleó fundamentalmente su Fuerza Aérea clásica, Irán, a partir de 1985 y para contrarrestar tanto la caren- 
cia de sus medios aéreos como la superioridad de la aviación iraquí, utilizó misiles SS tipo “SCUD” de origen 
soviético suministrados por Libia. Bagdad se vio de esta forma sometida a 12 bombardeos de misiles en un 
período de 12 días en abril de 1985. 


LA GUERRA DE LOS PETROLEROS 


mediante la guerra de las ciudades, tratando de forzar al régimen de Jomeini a negociar un alto el 

fuego, los estrategas iraquíes contemplaban también la posibilidad de extender la guerra al Golfo Pér- 
sico. Su objeto no era únicamente el de colapsar la economía iraní evitando la producción y exportación de 
su petróleo, sino también el forzar a los países occidentales, consumidores del 80% del petróleo que circula 
por el Golfo Pérsico, a tomar cartas en el asunto y presionar a Irán a que negociase la paz O incluso a inter- 
venir con la fuerza. 

Para ello, Irak decide atacar los buques petroleros que se dirigen a cargar sus tanques a los puertos iraníes. 
Por su parte, Irán replica con el mismo tipo de acciones. Estas operaciones se producen inicialmente con 
carácter esporádico hasta el año 1984, que es cuando comienzan a realizarse en forma continuada, siendo 
Irak el que realiza estos ataques con más intensidad. 

La adquisición de 5 aviones SUPER ETENDARD con misiles “Exocet” por parte de Irak, produjo una fuerte 
reacción iraní cuyo primer ministro declaró que si sus barcos petroleros o los de sus países consumidores 
eran atacados, “ningún país del mundo utilizaría el petróleo del Golfo Pérsico”. A pesar de estas amenazas la 
escalada comenzó, y no sólo no ha cesado en los últimos tres años y medio de conflicto sino que incluso se 
ha incrementado últimamente (Cuadro n? 3). 

¿Pero como se llevan a cabo estos ataques a los buques petroleros? El peso de estas acciones recae casi 
en su totalidad en la fuerza aérea. Irak emplea fundamentalmente aviones F-1 armados con misiles antibuque 
(Los SUPER ETENDARD fueron empleados sólamente durante algunos meses, devolviéndose a Francia pues 
habían sido utilizados bajo régimen de arrendamiento mientras los pilotos iraquies eran entrenados en el país 
galo con aviones F-1). Por su parte, Irán emplea los aviones C-130 y P-3 como medio de reconocimiento 
visual para localizar e identificar el objetivo y, posteriormente, lanzar ataques de helicópteros armados, la 
mayoría de las veces, con misiles contra-carro. 

Aunque la Armada iraní es todavía superior a la iraquí, las acciones contra los buques petroleros son lleva- 
das a cabo fundamentalmente por su arma aérea, con helicópteros basados en tierra, dado el alto riesgo que 
para sus buques supone el navegar por una zona bajo el radio de acción de la aviación iraquí. Las escasas 
veces que Irán utiliza sus medios navales de superficie, lo hace con lanchas ligeras. 


E n febrero de 1984, cuando Irak inició un cambio en el concepto estratégico para conducir la contienda 


SITUACION ACTUAL 
Irak 


A partir del año 1985 la actuación de la fuerza aérea iraquí sufrió un profundo cambio. Su pasividad se 
transformó en un gran protagonismo, debido sin duda en primer lugar a la decisión política de utilizar la 
aviación, asumiendo mayores riesgos. En segundo lugar, a un mejor entrenamiento de los pilotos, así como 
el empleo de tácticas de combate más idóneas. Y en tercer lugar a su equipamiento con material más 
moderno y armamento más preciso. 

Pero es en realidad en el año 1986 cuando Irak trata de cambiar el curso de la guerra con el empleo masivo 
de su Fuerza Aérea. Efectivamente, en este año su aviación realiza 32.000 salidas frente a las 23.000 de 1985 y 
a las escasas 10.000 anuales en el período anterior. Su empleo tiene un marcado carácter estratégico, siendo 
sus objetivos principales los centros económicos enemigos, tales como: 


— Centros de producción de petróleo (Refinerías, estaciones de bombeo, etc.). 
— Centrales eléctricas. 

— Plantas Industriales. 

— Tráfico marítimo (buques petroleros). 

— Centro de Comunicaciones. 


Paralelamente a estos ataques, realiza otros contra objetivos puramente militares, mediante planes bien 
concebidos de interdicción próxima y lejana. 
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Cabe destacar que en este tipo de operaciones aéreas 
se han utilizado ya tácticas más depuradas y con mar- 
cado sello de las doctrinas occidentales como son los 
ataques secuenciales con neutralización previa de las 
defensas antiaéreas, escoltas, reabastecimientos en 
vuelo, y empleo de medios de guerra electrónica. 

Las incursiones aéreas sobre territorio enemigo se 
realizan a muy baja cota y alta velocidad y se busca el 
combate aéreo. (Cuadro n? 4). 

Estas acciones se repetiriían durante todo el año 1986 
continuando durante el 87, cada vez con más frecuen- 
cia y profundidad, logrando excelentes resultados, 
como lo indica la disminución de producción petrolí- 
fera iraní en ese periodo (Cuadro n? 5). La eficacia de 
los ataques aéreos ha obligado a este país a tener que 
establecer el racionamiento de gasolina. 

Esta nueva y más agresiva forma de empleo de las 
FAS ha elevado la moral de sus pilotos, incluso a pesar 


de sufrir mayores pérdidas por la acción de la defensa. 


aérea iraní como lo demuestran los 56 derribos sufridos 
en 1986. Esta cifra es superior a la producida desde la 
iniciación de las hostilidades hasta finales de 1985. 
Cualquier punto del suelo iraní puede ser ya atacado 
con éxito por la fuerza aérea iraquí, incluso sin emplear 
sus Escuadrones de bombardeo TU 16 y TU 22, como 
lo demuestran los ataques a las instalaciones petrolífe- 
ras de las islas de SIRRI y LARAK, objetivos situados a 
1.100 y 1.350 Km. de la costa Sur de Irak (Cuadro n? 6). 


La Fuerza Aérea iraní, que sufre la carencia de pilo- 
tos, personal técnico y repuestos para sus aviones, se 
emplea valiente y temerariamente con sus reducidos 
medios. No obstante, y dada esta inferioridad, sus pla- 
nes actuales radican más en mejo- 
rar la defensa aérea puntual con 
SAM sobre objetivos de alto valor 
estratégico que en adquirir caros y 
complicados aviones. 

De los casi 460 aviones de com- 
bate que disponía en 1979, esca- 
samente puede mantener 60 en 
vuelo y de ellos sólo el 30% en 
estado completamente operativo. 
Así, de los 76 F-14 sólo utiliza 4 ó 
5, básicamente como rudimentario 
AWAC por su potente radar AWG- 
9. El festo de su aviación de caza 
es una mezcla de F-4D/F y F-5E/F, 
habiendo desaparecido en com- 
bate la totalidad de sus dos Escua- 
drones de reconocimiento dotados 
con RF4E. No mejor parada está 
su aviación de transporte que, 
compuesta mayoritariamente por 
una flota de 55 C-130 al comenzar 
la guerra, hoy solamente dispone 
de 27, con una operatividad del 
30%. La mayoría de las pérdidas 
de estos aviones ha sido en acci- 
dentes, como resultado del escaso 
entrenamiento de los pilotos y de 
un pobre mantenimiento. Respecto 
a los aviones P-3 de patrulla marí- 
tima, encuadrados inicialmente en 
un escuadrón con 6 aviones, sóla- 
mente operan dos o tres para reco- 
nocimiento visual. (Cuadro n2 1). 


6.000 
5.000 
4.000 
3.000 
2.000 
1.000 


Salidas al mes de las FFA,s 


Iraquies. 








Produccion Ilrani en millones de 


Borriles /dio. 


Unicamente su flota de helicópteros, compuesta básicamente por CH 47, "Cobras" y AB-214, es operada con 
cierta eficacia en misiones de reconocimiento y apoyo cercano, como artillería elevada y acciones contra carro. 
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REPERCUSION ATAQUES AEREOS IRAQUIES A LOS 
CENTROS DE PRODUCION DE PETROLEO ¡RANIES 































Ataque a la refineria de Teherán en mayo de 1986, la 
segunda en importancia de este país. Dicho ataque 
se llevó a cabo con una formación de 20 aviones, 14 
F-1 y 6 MIG-25. Los primeros para ataque (CLB-8 
con bombas 4 X 400 kgs.), reabastecimiento (tan- 
ques de 2.200 lts) y supresión de D.A.A. (POD's 
“Syrele”, “Remora” y “Sicomor”). Los MIG-25 para 
escolta y C.A.P. 















Los MIG-27, se han mostrado igualmente eficaces 
en acciones de profundidad. Una formación de 10 
aviones de este tipo penetró en territorio enemigo y 
atacó la refinería de Istahan que produce el 60% de 
combustible para la aviación. Los daños causados 
fueron del 68%, sin pérdidas propias. 











Periodo Julio a Diciembre 1986 
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ATAQUE A LA FRAGATA STARK 


El 17 de mayo pasado, un avión F-1 iraquí, despegando de una Base situada en el sur de este país, se 
adentró en las aguas internacionales del Golto Pérsico con rumbo sur. 

A las 09.02 minutos este avión fue detectado por un avión AWAC E/3 de la Fuerza Aérea saudi, con tripula- 
ción mayoritariamente americana, siendo seguido en su ruta. Al sobrepasar la línea que normalmente suponía el 
límite de actuación de estos vuelos iraquíes, el E/3 dió orden de “scramble" a una pareja de interceptadores 
F-15 de las Fuerzas Aéreas de su país. 

Navegando por el Golto Pérsico y en la posición que se indica en el cuadro se encontraba la Fragata de la US 
NAVY STARK. Su radar de vigilancia aérea detectó el avión iraquí a las 10.05 h. cuando se encontraba éste a 
unas 200 millas. El navío de guerra radió en frecuencia de emergencia un mensaje en inglés identificándose y 
dando su posición como se había hecho en ocasiones anteriores con resultados positivos, pues éstos se des- 
viaban para evitar el sobrevuelo del barco o sus proximidades. Esta vez, el avión continuó en un rumbo que le 
acercaba al buque. 

A las 10.09 h. se radió un nuevo mensaje desde el STARK para que el avión se identificara cuando éste se 
dirigía directamente hacia el barco. La velocidad y altura del F-1 en aquel momento era de 480 nudos y 5.000 
pies. No hubo respuesta, 30 segundos después se repite el mensaje y se piden intenciones al avión. Su posición 
era de 12 millas del buque. No hay respuesta y, por el contrario, el avión acelera a 540 nudos y desciende por 
debajo de 2.000 pies. 

Orbitando a 20.000 pies sobre la costa saudi, el AWAC pudo comprobar no sólo como el caza iraquí se dirigía 
hacia la Fragata de la US NAVY, sino también como el rádar de éste la buscaba. Nunca pensaron que se prepa- 
raba para efectuar un ataque. 
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En el CIC del buque no se tuvo la indicación de blocaje radar que normalmente es necesario en la fase previa 
para el lanzamiento de un misil. Todavía se esperaba que el avión se alejara. 

A las "10.10 h. un poco antes de que los operadores de las pantallas del radar observaran como el caza iraquí 
efectuaba fuertes cambios de rumbo, dos misiles Exocet fueron lanzados desde el F-1. 

Los sofisticados radares del STARK deberían haber detectado estos misiles lanzados a 12 millas de distancia, 
pero por alguna razón desconocida no sucedió. 

Los misiles, volando a 500 nudos y 10 pies del agua, tardaron 86 segundos en alcanzar el barco. Sólo un vigía 
en el puente vió las estelas de los misiles acercarse. Por intertono dio el aviso, pero muy tarde; sólo 15 segun- 
dos quedaban para el impacto. 

El primer Exocet alcanzó al STARK en su costado izquierdo, en la zona correspondiente al alojamiento de la 
marinería, resultado, 37 muertos. El segundo misil, 8 segundos más tarde, impactó en el mismo lado y justo 
debajo del puente sin explosionar. 

Después de lanzar los misiles, el piloto iraquí realizó las correspondientes maniobras evasivas y puso rumbo a 
su base. La tripulación del E/3 no apreció el disparo de los misiles pero sí los resultados del ataque, solicitando 
a tierra permiso para interceptar el caza iraquí con la pareja de F-15,s que no muy lejos orbitaba en CAP. La 
contestación no llegó del puesto de mando hasta después de declarar BINGO los interceptadores. 

¿Fue un error del piloto o se trató de crear un incidente que provocara una escalada premeditada del con- 
flicto? Todavía no está clara la posible respuesta. 

¿Disponía la Fragata STARK de medios para neutralizar el ataque? 

Este buque estaba perfectamente armado para destruir no sólo al avión atacante, sino incluso los misiles lan- 
zados por éste. Efectivamente, 5 radares independientes deberían haber detectado los misiles y en forma auto- 
mática activar el sistema de fuego, entre los que cabe destacar el PHALANX, cuya cadencia de tiro es de 3.000 
disparos, de 20 mm. por minuto si éstos hubieran pasado previamente la barrera del cañón de 75 mm. y el 
sistema de lanzamiento de “chatff”, también automático, no hubiera conseguido engañar a los misiles. 
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Cuadro n2 6 
La vulnerabilidad del terminal petrolero de la isla de 
Jarg, hizo que Irán potenciase los de Sirri y Larak. 
Mediante acciones con reabastecimiento en vuelo 
también estos entrarian en el radio de acción de los 
F-1 iraquies. 
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CONCLUSIONES 


militar coherente. 
— Hasta 1985, Irak con una superioridad aérea suficiente sobre Irán, infrautilizó su aviación al no querer 
arriesgar el mejor instrumento de que el gobierno disponía para controlar el conflicto: la Fuerza Aérea. 

— Aunque los mandos militares son seleccionados más por su lealtad al régimen político que por su capacidad 
profesional, no todos los fallos de las Fuerzas Armadas son imputables a la política. En ambos lados había 
falta de: cualificados mandos militares, experiencia en combate, entrenamiento real y, sobre todo, de una 
adecuada organización para el mando. Ni Irán ni Irak tienen un Estado Mayor Conjunto o Mando Unificado 
que coordine la actuación de los tres ejércitos. 

— Ninguno de los países dispone de una infraestructura logística y de un nivel tecnológico capaz de mantener 
y utilizar sofisticados sistemas de armas por sí mismos. En esas condiciones los sistemas no tienen valor 
decisivo. 

— En espacios marítimos no oceánicos, la Fuerza Aérea puede ejercer el control del mar tan eficaz y más 
económicamente que los medios puramente navales. 

— Las acciones para el apoyo cercano cada vez quedan más relegadas al helicóptero, medio cuyo encuadra- 
miento en las unidades terrestres facilita y simplifica su empleo. Por otra parte, la noche y malas condiciones 
meteorológicas son menos adversas para el helicóptero. Los medios aéreos de las Fuerzas Aéreas son excesi- 
vamente valiosos para batir objetivos de escaso valor táctico. 

— El empleo verdaderamente eficaz de la Fuerza Aérea se logra mediante una adecuada selección de objeti- 
vos y una contundente acción sobre ellos con las reiteraciones necesarias. 

— Una defensa aérea que no integre operativamente todos sus medios se vuelve ineficaz por muy modernos 
que sean los sistemas que la equipen. 

— La inteligencia y los medios para conseguirla siguen siendo los factores esenciales para el planeamiento 
de las operaciones militares. 

— El avión como plataforma de tiro, por excelente que sea, no lo es todo. Es un entrenamiento lo más real 
posible del piloto, la utilización del armamento idóneo y de los equipos de guerra electrónica adecuados, lo 
que verdaderamente lo hace eficaz. 

— La doctrina de empleo de las fuerzas aéreas occidentales, con su carácter ofensivo y valorando la inicia- 
tiva del piloto, se muestra mucho más eficaz que la soviética. Cuando los pilotos iraquíes entrenados en 
Francia abandonaron las tácticas rusas los resultados obtenidos fueron sorprendentes. 

— Las Fuerzas Aéreas se manifiestan como el mejor arma de carácter estratégico. Su poder de disuasión, 
dada la capacidad para atacar objetivos vitales, militares o civiles, con rapidez y profundidad en territorio 
enemigo, la dan un alto valor político. Hoy día un cazabombardero dotado con adecuados sistemas de arma- 
mento, reabastecimiento en vuelo y guerra electrónica, puede llevar a cabo con éxito acciones estratégicas. M 


i AS Fuerzas Armadas de ambos países han empleado sus medios aéreos sin un concepto estratégico 
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en el que, lejos de apaciguarse las hostilidades, el nivel de violencia no hace sino aumentar. Es más, a 

pesar de la resolución de la ONU llamando al alto el fuego y la buena voluntad desplegada por su 
Secretario General, Javier Pérez de Cuéllar, en sus recientes visitas a Teherán y Bagdad, no sólo el fin del 
conflicto parece lejano sino que sus efectos empiezan a sentirse sostenidamente más allá de la frontera natu- 
ral de la zona, implicando más y más a las superpotencias y a los aliados, países ajenos al área. 

El incremento de los ataques aéreos iraquíes sobre buques de diversos pabellones, el minado ¡iraní de las 
aguas del Golfo, las escaramuzas de las lanchas rápidas de los “guardianes de la revolución” y la permanente 
amenaza iraní de cerrar el Estrecho de Ormuz al tráfico naviero ha llevado a que países aliados occidentales 
envien destacamentos navales a la zona formalmente en protección del tráfico marítimo, pero también como 
una medida disuasoria para que los beligerantes —y muy particularmente lrán— restrinjan sus actividades 
hostiles. Lamentablemente, esta acción, lejos de acabar en los resultados apetecidos, no ha podido contener 
el conflicto ni tampoco impedir la escalada del mismo: Iraq prosigue en su nueva guerra de los petroleros, 
Irán hace uso de sus misiles incluso contra buques norteamericanos y las fuerzas de los EEUU, ya en su 
legítimo derecho a la autodefensa ya como represalia, se ven enzarzadas en más y más acciones bélicas. La 
destrucción de una plataforma petrolífera iraní el pasado 19 de octubre en represalia “prudente, limitada y 
proporcionada” —según la Casa Blanca— al ataque de Irán con misiles de fabricación china silkworm contra 
el superpetrolero Sungari y otros buques americanos es un buen ejemplo, pero de no ponerse coto a los 
ataques, el conflicto amenaza con cambiar de naturaleza. 


E L conflicto Irán-Iraq ha cumplido su séptimo aniversario el pasado mes de septiembre en un momento 


EL ORIGEN DE LAS FUERZAS ALIADAS EN LA ZONA 


camentos occidentales, principalmente franceses, pero también británicos, holandeses e italianos, 

puede situarse en los serios daños causados a la fragata americana Stark, alcanzada por un misil Exo- 
cet lanzado desde un avión iraquí. El ataque fue un desgraciado error al que las partes implicadas restaron 
importancia; pero en realidad Iraq estaba ya preparando una nueva “guerra de petroleros” en las aguas del 
Golfo que comenzaría a cobrar virulencia hacia finales de este agosto pasado. 

La estrategia iraquí era clara: frente al temor de las posibles pérdidas en el campo de batalla terrestre, 
incrementar los ataques aeronavales al objeto de provocar una acción radical por parte iraní. Por un lado se 
aumentaban los daños a la exportación petrolífera de Irán, dificultando la financiación de su esfuerzo de gue- 
rra, pero, sobre todo, se buscaba la escalada y el eventual cierre del Estrecho de Ormuz por parte ¡iraní para 
que las potencias occidentales se interpusieran entre los beligerantes, condenaran a Irán y estabilizaran la 
zona en beneficio del régimen de Bagdad. 

Y aunque la escalada abierta no se ha producido todavía, la lógica parece haber funcionado relativamente 
bien: ha sido el minado de las aguas del Golfo por parte de Irán y no los ataques ¡iraquíes lo que ha unido a 
los occidentales a destacar unas fuerzas en la zona. | 

El ametrallamiento de petroleros por lanchas rápidas de la revolución islámica llevó en un principio a que 
la Casa Bianca accediese a las pretensiones kuwaitíes de poner sus superpetroleros bajo pabellón americano, 
de tal forma que cualquier intento de detenerlos en su tránsito hacia o desde las terminales de carga signifi- 
case una agresión directa contra los propios EE.UU, 

No obstante, sería con la aparición de minas de fabricación italiana en el Golfo sembradas por Irán, 
cuando los EEUU se decidieron a aumentar su presencia naval en la zona y cuando empezasen a demandar 
de sus aliados una mayor colaboración militar habida cuenta de que lo que estaba en juego era no sólo el prin- 
cipio de libre navegación de los mares sino el libre tránsito de una materia prima de la que los europeos son 
mucho más dependientes que los propios americanos. 

Y en efecto, de una manera algo descoordinada, uno a uno, todos los aliados irían pronunciándose sobre 
las vías de resolver el conflicto y la posibilidad de enviar contingentes a la zona. Y aunque a comienzos de 
agosto casi ningún miembro de la OTAN reconocía estar dispuesto a secundar la presencia naval americana 
en el Golfo, hoy son ya cinco naciones las que mantienen buques en la zona e incluso la República Federal 


E A chispa que ha provocado el envío de más de 40 navíos de la armada norteamericana y otros desta- 
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de Alemania, cuya constitución prohíbe taxativamente el envío de tropas fuera del área OTAN, ha enviado 
buques al Mediterráneo en sustitución de las fuerzas de la VI Flota que han sido transferidas al Golfo. 

En un principio, la mayoría de paises rechazó las pretensiones norteamericanas de garantizar la libre 
navegación en el Golfo mediante fuerzas navales. La Primer Ministro Margaret Thatcher abanderaría a 
comienzos de agosto la postura de intentar dar una salida a la crisis mediante la negociación y mediación de 
las Naciones Unidas. La ejecución de la Resolución 598 adoptada por el Consejo de Seguridad de la ONU el 
20 de julio parecia ser todavía el mejor esfuerzo de cooperación entre las naciones para conseguir un alto el 
fuego. De igual opinión se mostrarían tanto el Primer Ministro Italiano, Goría, como su Ministro de Defensa, 
Zanonne, quienes asegurarían en la misma semana de agosto que Italia no iría al Golfo. 

Sin embargo la situación generada por los ataques de la aviación iraquí y las constantes escaramuzas 
iranies, volvian el camino de la 
ONU un sendero intransitable: Irán 
ponia como condición para el alto 
el fuego el cese de los ataques 
lraquies sobre los petroleros, pero 
ni cuando Iraq cambió sus blancos 
por instalaciones en tierra, Irán 
dejó de amenazar el tránsito de 
los buques. 


Así, el peligro de las minas lle- 
varía a que el gobierno holandés 
elaborase un plan de cooperación 
aliada para el Golfo con el objetivo 
principal de limpiar la zona de 
artefactos explosivos. No obstante, 
para despejar incógnitas sobre el 
deseo disuasorio de una flotilla 
occidental de dragaminas, ésta 
debería estar coordinada y bajo el 
control de la Unión Europea Occi- 
dental, de tal forma que una sim- 
ple escuadrilla defensiva dejase 
claro a Irán la voluntad aliada de 
impedir sus designios sobre la 
zona. 


El plan fue presentado a los 
italianos quienes, inmersos en el 
escándalo de la venta de armas a 
Irán y muy particularmente de las 
minas, parece ser que dieron su 
visto bueno. : 


De esa forma, la reunión de la 
UEO a mediados de agosto en La 
Haya, discutiria la iniciativa holan- 
desa. De acuerdo con las declara- 
ciones del Ministro de Asuntos 
Exteriores holandés, Hans van den 
Broek, “si las naciones europeas 
identifican la libre navegación en 
el golfo como un interés vital para 
ellas, debemos estar dispuestos, 
en principio, a contribuir al es- 
fuerzo en asegurar la libre navega- 
ción”. Para pesar del Ministro, y 
aún cuando los otros seis miem- 


bros de la UEO admitían la impor- 

tancia de las líneas marítimas que La destrucción de una platalorma irani el pasado 19 de octubre, como represalia al 
" ataque de este país contra buques norteamericanos con misiles Silkworm es un 

posan por el Golfo, la UEO recha probable indicio de que el conflicto amenaza con cambiar de naturaleza. 

zó en cuanto tal la idea de una 


contribución coordinada y directa encaminada a mantener la libre navegación en el Golfo mediante fuerzas 
de los países miembros. 

Por lo que se ha podido saber, los británicos adujeron la necesidad de no presentar un frente aliado 
homogéneo a fin de no facilitar la típica respuesta soviética a lo que podría entenderse un destacamento 
OTAN: incrementar a su vez sus fuerzas en el Golfo, globalizando el conflicto. 

Descartada la acción conjunta, cada nación iría poniendo proa al Golfo en distintas circunstancias. Britá- 
nicos, italianos y holandeses asumirían el envío de dragaminas a pesar de sus negativas originales, pero sería 
Francia quien más decisión mostrara en enseñar su pabellón frente a las costas de Irán. 

Como derivación de la “guerra de las embajadas” sostenida con Irán este verano y que concluyó con la 
retirada de las representaciones diplomáticas de ambos países por un problema de terrorismo islámico y de 
rehenes, la presencia habitual de dos destructores, una corbeta y los buques de apoyo franceses en el Golfo, 
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el gobierno galo se decidió por enviar refuerzos a la zona a mediados de agosto. De una manera inequívoca 
aunque poco clara. El portaaviones Clemenceau, dos fragatas y otras embarcaciones partirían de Tolon 
rumbo al Golfo, donde ahora se encuentran. 

Con el telón de fondo de estas operaciones de ayuda y ante la realidad de una guerra más y más violenta 
y peligrosa, los EEUU también resolvieron mantener una mayor presencia naval en la zona, de tal forma que a 
sus tres cruceros, un destructor, cuatro fragatas y un buque de mando en el Golfo, más un portaaviones, dos 
fragatas y dos buques de escolta en el mar de Omán, se le uniría un grupo de combate con una escolta de 
seis buques, destructores y fragatas así como diversos sistemas anfibios y helicópteros cazaminas. En total, 
más de 40 navíos. 

Desgraciadamente, y a pesar de la buena labor occidental, Irán no ha cesado en sus amenazas y ataques, 
aunque el peligro de las minas ha disminuido. Lo que no ha disminuido es la presencia soviética en el área, 
modesta en un principio, pero que no deja de incrementarse a la vez que las posiciones del Kremlin se modi- 
fican generosamente en favor de Irán y contra la presencia aliada en la zona. 


LA URSS: UN RENOVADO PAPEL EN LA ZONA 


sencia de tropas aliádas en la zona. La postura tradicional mantenida frente al conflicto ha sido la de 

observar un equilibtio relativo hacia lraq e Irán, primero deseosa de sacar provecho de la revolución 
jomeinista y luego, tras demostrarse la incompatibilidad religiosa con el marxismo imperial de la URSS, apun- 
talando a Saddam Husseim frente a una derrota terrestre. Ahora, la intervención aliada, y muy especialmente 
la americana, encaminada según Moscú a “forzar a los países árabes a ceder bases militares”, vuelve a llevar 
al Kremlin a un entendimiento con los dirigentes iraníes en un intento de que los EEUU no ganen excesivas 
posiciones en una zona próxima al suelo de la URSS, altamente inestable y sobre la que siempre han planeado 
los intereses soviéticos. 

La estrategia desplegada por Moscú es doble: por un lado luchar diplomáticamente por circunscribir la 
solución al enfrentamiento al juego de las Naciones Unidas. Por otro, acelerar la normalización de sus relacio- 
nes con el régimen de Teherán para llevarle a un alineamiento progresivo en beneficio de sus intereses en la 
zona. 

El primer camino se ha revelado baldío muy pronto, a pesar de apoyar la resolución 598, defender la 
mediación de Pérez de Cuéllar y condenar la violación del alto el fuego, la URSS ha rechazado toda posibili- 
dad de imponer sanciones sobre Irán, particularmente las referentes a un embargo de armas. 

La segunda vertiente parece más satisfactoria para Moscú. Sin dejar de expresar su interés por la libre 
navegación y amenazar a Irán con una represalia en el caso de que sus buques fueran agredidos, las entrevis- 
tas y los acuerdos con la cúpula shií se han ido multiplicando en los últimos meses. Así, tanto en junio como 
en agosto, Voronsov, segundo de a bordo de la diplomacia soviética, ha visitado Teherán y permanece abierta 
la invitación para que el presidente del Majlis, Rafsandjani, viaje hasta Moscú a finales de noviembre, princi- 
pios de diciembre. 

Pero más allá de lo que Teherán y Moscú comentan como un nuevo entendimiento político, ambos países 
han concluido acuerdos este verano para la construcción de nuevos oleoductos así como la apertura de un 
viejo gaseoducto y una línea de ferrocarril que permitiría a Irán en el futuro escapar de cualquier bloqueo 
naval de sus aguas. Moscú ha obtenido concesiones de prospección offshore en el Caspio y, sobre todo, un 
gobierno presumiblemente más y más cliente y más y más dependiente, con un gran potencial de poner en 
peligro la situación occidental en la región. 


E N efecto, para los lideres soviéticos la guerra del Golfo requiere una nueva consideración con la pre- 


LA DIPLOMACIA, LA UNICA ALTERNATIVA ESPERANZADORA 


contradicciones e incoherencias que la vuelven relativamente ineficaz y altamente peligrosa. Por un 
lado, ha servido para acabar con los deseos americanos de mantener a la URSS alejada del teatro del 
Golfo. Por otro, la falta de una directriz bien definida hace de los buques, una vez resuelto el problema de las 
minas, unas fuerzas sin misión o, peor, con una misión imposible: presionar a Irán. 

Los dragaminas han sido eficaces en su labor de detectar y acabar con los ingenios explosivos. Nadie 
lo duda. Pero las fuerzas de intervención o no cuentan con los efectivos suficientes para llegar a ser disuaso- 
rias (caso francés) o adolecen de unas directrices claras que den un sentido a su patrullar (caso americano). 

Es más, la presencia occidental en las aguas del Golfo, constituye una inmejorable diana para cualquiera 
que desee atacarla. Y por tanto, es un perfecto seguro para el desastre, ya que cualquiera de las cinco nacio- 
nes aliadas en el Golfo, caso de ser atacada, debería optar por no hacer nada y retirarse calladamente o por 
represaliar al agresor, iniciando así una espiral de violencia y extendiendo automáticamente la guerra. 

Precisamente ese temor a expandir las operaciones bélicas ha mantenido la paradoja occidental de que 
estando allí para garantizar la libre navegación, no se culpe a Iraq —el autor de la mayoría de los ataques— y 
se ponga en punto de mira en Teherán —la amenaza a medio plazo— pero sin reconocer que la libre navega- 
ción a quien favorece directamente es a Irán, quien depende de su tráfico marítimo para exportar el petróleo 
y para recibir material militar. 

Es cierto que el camino andado por las Naciones Unidas no se puede retornar y que la retirada de las 
fuerzas foráneas tampoco es practicable, además de favorecer a Moscú. Pero podría ser una alternativa la 
creación de una fuerza combinada bajo la bandera de la ONU. El carácter del conflicto y su actual limita- 
ción parece que lo permitiría siempre y cuando ningún miembro permanente del Consejo de Seguridad que- 
dara excluido de antemano. 

Puede que sea un camino también difícil, pero de no hallarse una solución pacífica al enfrentamiento, el 
Golfo se convertirá en otro polvorín y la guerra amenazará con durar hasta el fin del mundo, si no algo peor. M 


A pesar de la buena voluntad de los países aliados, su presencia en la zona sigue estando teñida de 
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Alas de Plata, Tricornio Negro 


ANA FAJARDO GOMEZ 





1 a 
» Y 
La Guardia Civil ha adaptado 
la utilización del helicóptero 
a las características y a los servicios 


peculiares del Cuerpo, proporcionándoles 
una mayor agilidad y extensión. 





STE artículo no es, ni pre- 

tendo que sea, un análisis 

sistemático y preciso de las 
características técnicas de los heli- 
cópteros, pero sí quiero que consti- 
tuya un medio para conocer, lo más 
profundo y extenso posible, a unos 
hombres que valiéndose de “apara- 
tos volantes”, llevan a cabo un 
amplio, eficaz y humanitario servi ll 
cio a la sociedad española. 











A 


7 


De todos es conocido que los heli- 
cópteros son aparatos más pesados 


— A 


que el aire, de sustentación y mando 
originados por la reacción de aquél 
sobre superficies o hélices de eje 


vertical —rotores— excitados de 
forma constante por su rotación 
mediante acción mecánica. Los pio- 
neros del despegue vertical fueron, 


hace dos mil años, los chinos, que 
construían juguetes con dos palas a 
las que hacian girar por medio de 
una cuerda. Desde el siglo XV, 
cuando Leonardo da Vinci diseñó 
su “máquina voladora”, precursora 
del helicóptero, hasta nuestros días, 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Diciembre 1987 


hombres como Lannoy y Bienvenu 
(siglo XVII), Ponteu d'Amecourt y 
Forlanini (siglo XIX), o De la Cierva 
(siglo XX), entre otros muchos, han 
hecho posible la existencia de estos 
“agentes” de salvamento, vigilancia 
y transporte de corto y medio des- 








HELICOPTERO BO 105 





- RENDIMIENTO Y Y PESOS - 
PLANTA DE POTENCIA A USA, SL) 


Potencia de despegue con dos motores. E 
Allisón 250-C208 o Ek [A e 313 kW (420 shp) 


-Potencia contínua máxima. o a A, Ex E E 298 kW-(400 shp) 
Transmisión principal..: a po a A O 2. FS728 
Contínua na depa PM AS 2 Xx 257 kW (2 Xx 345 shp) 


Operación: con un solo! motor e LE. A A -  1X283kW a X 380 shp) 


RENDIMIENTO CON PESO > TOTAL MAXIMO Y DURACION NORMAL - 


Velocidad máxima Var a ¿nivel del mar e - 270 km/h. (145 kts)- 


Velocidad de crucero máxima a nivel del m mar. e 242 km/h (131 kts) 
Régimen de ascenso a nivel del mar (M.C. P.) 7,5 m/s (1476 ft/min) 
Régimen de ascenso vertical a nivel del mar (T. O0.P) 3,25 m/s ( 640 ft/min) 
Techo estacionario IGE (T.O.P. ): 2.560 m (8.400 tt) 
Techo en vuelo estacionario OGE (T. O. P. ) 1.620 m (5.300 tt) 
Altitud de operación máxima en 5.180 m va, -700 tt) 


Techo práctico con un solo motor con 


una reserva de ascenso de 100 ft/min (T.O.P) 890 m nde 920 1). 


- Alcance con cargá útil máxima y capacidad de 
combustible standard a nivel del mar, 


sin reserva 575 km (310 nm) E 


Alcance máximo con dos depósitos auxiliares 
de largo alcance de 200 litros cada. uno a 


_ nivel del mar, sinreserva > - 1.000 km (540 am) 


Autonomía con carga útil: miáxima y capacidad: 
de combustible standard a nivel: del: mar, 


sin reserva Se sa A | 35 horas 
PESOS e 
Peso total máximo E: 2.400 kg (5.291 1b) : 
Peso en vacío, versión básica 1.236 kg (2. 725 Ib). 
Carga útil: 1.164 kg (2.566 1b): 
Capacidad de combustible standard 460 kg (1. 014 1b). 
Capacidad de combustible con depósitos auxiliares 780 kg El. 720 01b) 


plazamiento, imprescindibles en mul- 
titud de operaciones. 

La Guardia Civil ha adaptado la 
utilización del helicóptero a las 
características y a los servicios pecu- 
liares del Cuerpo, proporeionándoles 
una mayor agilidad y extensión a 
éstos. Son, principalmente, la cober- 
tura de fronteras, vigilancia de cos- 
tas, alteraciones masivas del orden 
público, escoltas de altas personali- 
dad y convoyes (explosivos, presos, 
etc.), salvamento y servicios huma- 
nitarios, incendios forestales, cercos, 
batidas, ataques a casas aisladas e 
inmuebles urbanos, colaboración 
con la red de transmisiones, trans- 
portes logísticos y tácticos, control 
de tráfico, reconocimientos fotográ- 
ficos y colaboración con otras Uni- 
dades del mismo tipo (SAR, ICONA, 
Generalidad, etc.). La incorporación 


«del helicóptero a la Guardia Civil es 


relativamente reciente, pues data de 
1972. El primer curso al que asisten 
Oficiales del Cuerpo es el iniciado 
en septiembre de 1972, en la Es- 
cuela de Helicópteros del Ejército 
del Aire, en el Aeródromo de Cuatro 
Vientos. En Enero de 1973, llegan 
los dos primeros aparatos BO-105, 
de la casas alemana MBB, impar- 
tiendo ésta, en ese mismo mes, un 
curso de Mecánicos en el Parque de 
Automovilismo de la G.C. Con carác- 
ter temporal se ubicó la incipiente 
Unidad en las instalaciones del SAR, 
en la Base Aérea citada. 


PRIMEROS SERVICIOS 


El primer servicio de esta Unidad 
se prestó en Pamplona (Navarra), el 
15 de Junio de 1973, con motivo de 
las alteraciones de orden público 
producidas por manifestaciones y 
huelgas de carácter laboral. El 7 de 
Julio de este año, por dificultades 
de espacio en Cuatro Vientos se 
traslada a la Base de las FAMET, en 
Colmenar Viejo y casi simultánea- 
mente, se recogen dos nuevos heli- 
cópteros en Alemania. En octubre, 
realiza la Unidad por primera vez 
un servicio de asesoramiento, en la 
provincia de Granada, por unas 
inundaciones. El 3 de octubre de 


- 1975, aparece la Instrucción Gene- 


ral n% 3, dando normas para el 
empleo de los aparatos, normas que 
en principio, fueron muy restricti- 
vas. En este año, se comienza a 
emplear el helicóptero en acciones 
antiterroristas, destacando un apa- 
rato a las provincias Vascongadas y 
Navarra (5* Zona de la G.C.). En el 
año 1976, los helicópteros se utilizan 
con la continuidad necesaria para 
obtener rendimiento en una Unidad 
de estas características, haciendo 
servicios de rescate en los Picos de 
Europa y de protección a S.M. el 
Rey. El 26 de Marzo de 1977 se 
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produce el primer accidente, al coli- 
sionar un buitre con el aparato 
HGC-04, rompiendo la cúpula. El 
segundo accidente tuvo lugar en 
julio del mismo año, al golpear con- 
tra la roca las palas del helicóptero 
HGC-05; en ninguno de los casos 
hubo daños personales. En 1979 
hay un nuevo cambio de base, tras- 
ladándose en esta ocasión a la Base 
de Torrejón de Ardoz, a las instala- 
ciones del INTA, al 406 Escuadrón 
del Ejército del Aire. En el año 1980, 
el mando de la entonces Sección de TI IEITS RISA ES 
Helicópteros, pasa de ser de Coman- A MARE 
dante a ser de Teniente Coronel. En (IE ad 

el año siguiente se comienzan a 
realizar cursos de vuelo instrumen- 
tal con el Ejército del Aire. En el año 
1982, en abril, por primera vez se 
imparte el curso a Suboficiales y ||: :.* 
Cabos del Cuerpo, en el Ala 78, en ||: - 
Armilla, Granada. Durante el verano | |. 

se concentran en los Pirineos y 
Picos de Europa, helicópteros para 
el rescate de montañeros, y es aquí, 
cuando, el día 30 de agosto se pro- 
duce el único accidente mortal, en el 
que perecen los tres tripulantes de 
la aeronave, más una espeleóloga 
inglesa a la que habían rescatado. 
En octubre intervinieron en aprovi- 
sionamientos, evacuaciones y resca- 
tes de personas con motivo de las 
















485 kW (650 shp) 


448 kW (600 shp) 
inundaciones habidas en la provin- a e Enea 2 a. 
cia de Valencia. RAE E O 10 nl DEE : 
A IÓN encia continua máxima y despegu 2x3161 ka exa shp) 


El 21 de marzo dé 1983, comienza 
la descentralización, creándose una 
Unidad permanente en la 5* Zona 
(Logroño), compuesta por dos heli- 
cópteros y cinco pilotos, depen- 
diendo a efectos técnicos y de man- || 
tenimiento de la Base Central y ||: Era E $ 
relativo a servicios, directamente de | | Velocidad m máxima aVaza nivel del n . 275 km/h (18 kis) 
la Jefatura de la Zona. Velocidad de crucero a nivel de y á 264 km/h (143 kts) 


1 X 368 KW (1 X 493:shp) 
sE 1405 kW (1 X 543 shp) 
a : da X 442 kw a x-592 shp) 







En abril, por Orden General n* 20 + régimen de ascenso: a nivel del 9.8 m/s (1930 f/min) 
del 16/3/83, la Unidad pasa a deno- | |.: icionario' 2 2 4020 m (13190 ft) 
minarse “AGRUPACION DE HELI- ¿E 3040 m( 9975 ft) 


COPTEROS DE LA GUARDIA CIVIL”. 
En septiembre se producen las 
inundaciones de Vascongadas, en 
las que los helicópteros jugaron un 
papel fundamental, debido princi- 


5180 m ( 1700 t) 


3010 m (987 min) 


- 545 Km (294 nm) 


-palmente al profundo conocimiento A 

del terreno por la Guardia Civil, ala | |: Alca 

gran maniobrabilidad del helicóp- 

tero y a la preparación y valor de los 925 km (500 nm) 
hombres que componen la Agrupa- ) 
ción. Gracias a ésto se salvaron | 
muchas vidas humanas, en estrecha 3,0 horas 
colaboración con el SAR y con las O: 
FAMET. En octubre se recibe en o E 
Torrejón el helicóptero BK-117, el Ñ 2800. pe (6173 lb). 
primero de los tres comprados hasta 3000: kg (6614 Ib) 
ahora. En septiembre de 1984 llega 1540 kg (3395 Ib). 
el segundo. Y a finales de este año as 1260 kg (2778 lb) 
se crea la Unidad Periférica n* 11, 1460 kg (3219 Ib) 
ubicada en Tenerife, con dotación 480 kg (1058 Ib) 
de dos helicópteros y cinco pilotos. 800 kg (1764 Ib) 


La Agrupación, al terminar el año, 
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Durante el año 1986 se incrementa la colaboración con las Unidades del SAR en misiones conjuntas y, asimismo, se realizan ejercicios 
de gran trascendencia, como es el abastecimiento y evacuación en mas de cuarenta localidades en la zona del Pirineo. 


cuenta con dieciséis aparatos en 
servicio, de los cuales dos son del 
tipo BK-117. 

Durante el año 1985, a raiz de la 
creación de la UHEL n* 4l, en 
Huesca, se intensifica la colabora- 
ción con las Unidades francesas del 
mismo tipo, dando cobertura entre 
ambas a la totalidad de los Pirineos, 
en sus dos vertientes. El 17 de 
octubre, se estrelló en la provincia 
de Huesca el helicóptero H-09-113, 
con cinco personas a bordo, sin que 
se registraran heridos. 


MAS AGILIDAD 


Por la Orden general n* 23 de 
24/3/86, se reestructura la Agrupa- 
ción de cara a un aumento de su 
agilidad operativa mediante la nece- 
saria descentralización de sus me- 
dios de vuelo y potenciación de sus 
apoyos en base; en esta Orden se 
prevé la creación de Unidades en las 
cabeceras de las Zonas de la Guar- 
dia Civil, con una dependencia tác- 
tica, orgánica y administrativa del 
Jefe de la Zona correspondiente, a 
través de la Plana Mayor de Mando, 
y técnica de la Agrupación de Heli- 
cópteros, a través de la Jefatura del 
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Por orden general n* 23 de 24/3/86 se reestructura la Agrupación de cara a un aumento 
de su agilidad operativa mediante la necesaria descentralización de sus medios de vuelo y 
potenciación de sus apoyos en base. 


Grupo de Vuelo, que determina las 
limitaciones que hayan de impo- 
nerse para el empleo del material y 
su mantenimiento. 

Durante el año 1986 se incre- 
menta la colaboración con las Uni- 
dades del SAR, en misiones conjun- 
tas. Asimismo, se realizan ejercicios 
de gran trascendencia, como es el 
abastecimiento y evacuación en más 
de cuarenta localidades en la zona 


del Pirineo, o como la localización y 
rescate de siete montañeros en un 
refugio del Naranjo de Bulnes, o 
como el transporte de un corazón y 
equipo médico para efectuar el pri- 
mer transplante de este órgano en 
Andalucía. En los meses de octubre 
y diciembre llegaron los dos últimos 
helicópteros BO-105, de los cuales 
uno está integramente montado por 
CASA. 
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En estos momentos la Agrupación cuenta con una Fuerza total de ciento cinco hombres entre pilotos, mecanicos de helicópteros, meca 
nicos de radio-aviónica. servicio de automovilismo y oficinas. 


GRATITUD 


En enero de 1987, una de las 
Unidades de la Agrupación, la 
UHEL-51, con base en Logrono. 
recibe el premio de "Riojanos del 
Año 1986”, en reconocimiento a los 
servicios prestados desde su crea- 
ción. Ademés de éste y con anterio- 
ridad, ya se han recibido numerosas 
muestras de agradecimiento, felici- 
tación y distinciones de diversos 
paises y organismos, como la Gran 
Cruz de Caballero de la Orden del 
Mérito, de la República Federal Ale- 
mana: la Placa de plata "Orden pes- 
quera"; varias medallas de Protec- 
ción Civil; felicitaciones y cartas, y el 
reconocimiento de distintos medios 
de comunicación social, como la 
Cadena COPE, que otorgó el título 
de "Más Bonito que Un San Luis”. 
así como particulares que han mos- 
trado su gratitud de las más diver- 
sas formas. 


PERSONAL 


La Agrupación de Helicópteros de 
la Guardia Civil se estructura de la 
siguiente forma: 

La Jefatura de la Agrupación la 
ocupa un teniente coronel, que 
será responsable ante el Director 





La Agrupación de Helicópteros es, hoy por 
hoy, una de las Unidades de la Guardia 
Civil más operativa y de una mayor prepa- 
ración técnica por parte de sus compo- 
nentes, 
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General de que las Unidades Opera- 
tivas bajo su Mando estén en condi- 
ciones de cumplir las misiones que 
el Cuerpo tiene encomendadas; para 
asistir a éste, facilitando su acción 
de Mando, está el Jefe de la Plana 
Mayor, quién asimismo, impulsará 
los servicios en base, para lo que 
contará con la Unidad de Servicios 
Generales. 

La Unidad táctica y operativa de 
la Agrupación es el Grupo de Vuelo, 
cuyo principal cometido es el que 
se deriva del cumplimiento de los 
servicios peculiares del Cuerpo que 
se le encomiende y cooperará en 
otras misiones, establecidas y apro- 
badas previamente por el Director 
General y en situaciones de emer- 
gencia y catástrofe. 

Las Unidades de helicópteros de 
Zona serán operativamente los 
núcleos fundamentales del despliegue 
y contarán con los medios necesa- 
rios, humanos y materiales, de vuelo 
y mantenimiento, que las disponibi- 
lidades permitan, en sus respectivas 
bases de Zona. 

En estos momentos la Agrupación 
cuenta con una Fuerza total de 
ciento cinco hombres entre pilotos, 
mecánicos de helicópteros, mecáni- 
cos de radio-aviónica, servicio de 
automovilismo y oficinas. 
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FORMACION 


Para ingresar en la Agrupación de 
Helicópteros como piloto, es necesa- 
rio solicitar el curso básico de Heli- 
cópteros del Ejército del Aire, a 
realizar en Armilla, Granada (Ala 
78). Previamente se lleva a cabo una 
fase de preselección en la Base Cen- 
tral, en Torrejón de Ardoz; superada 
ésta y el reconocimiento médico en 
el CIMA, pasan a efectuar el curso 
impartido por el Ejército del Aire. 
Este tiene una duración aproxi- 
mada de tres meses. Terminado el 
mismo, pasarán de nuevo a Torre- 
jón, donde realizarán la transforma- 
ción al BO-105, ya que en Granada 
han volado helicópteros Bell-47G 
(HE-7A) o Hughes 300-TH55 (HE-20). 





Esta transformación comprende el 
curso básico y el curso avanzado en 
los que se aprenden a controlar el 
helicóptero en todo tipo de situa- 
ciones límite. Finalmente toman con- 
tacto con todos los equipos opciona- 
les que puede montar el BO-105, 
(gancho, grúa, cesta de rescate, plan- 
cha de rappel, etc.). Para poder ope- 
rar como Comandantes de aeronave 
deben superar el curso operacional 
en el que se les capacita para vuelos 
en condiciones especiales (montana, 
nocturno, nieve, agua, etc.), y acu- 
mular en su cartilla un mínimo de 
horas de vuelo que fijan en cada 
caso las Secciones de Operaciones y 
Enseñanza. 

Si se trata de ingresar como 
Mecánicos, se hace también una 





ELOS HELICOPTEROS Ens SERVICIO 




























- Velocidad dec crucero 
_ Autonomía: . a 
- Radio, de: acción AER, 


Peso máximo a distribuir entre personas 


-BK-117 
| Motores: 


- á 
Lo .0.r. +4... +. +9.%.o0..-.* 0... 0... om 


Dinonsloñes 


ye Longitud máxima con rotorés s extendido 


E + Diámetro del rotor principal... 
-* Ancho de rodadura a co A 
. Alto .. o. y . o... ... nc. . . e. A po, 


Plazas sentados: 


-» En versión Standard. A 
de En versión militar ........ vu. 


Velocidad de crucero: ....... E e a 
-Máximo peso en área de equipaje: Ze 
- Autonomía: E 


Radio de acción: 


A 


1344 


combustible y carga: - a 


. Peso máximo a bal entre e personas combustible: y carga E 


rbinas ALLISON de 400 HP. 


» a... . . «. 0 6” 


05 finciuido piloto) 
25 Minetuido piloto) 


a AR E . ES a 100 nudos 
2 E E pS e E o 325 millas 
A. 272 kgs. 





TN 


preselección, en la cual se les exige 
estar en posesión del Título de Ofi- 
cialía o Maestría Industrial en cual- 
quiera de sus ramas o cualquier 
otro Título equivalente o superior. 
Los aspirantes que deseen asistir a 
este curso, deberán reunir la anti- 
gúedad, como mínimo, de un año en 
el Cuerpo, contado a partir de la 
fecha del primer destino obtenido 
en el mismo. No estar destinado en 
otra especialidad que tenga servi- 
dumbre de minima permanencia y 
no haya cumplido ésta. Los selec- 
cionados una vez superado el reco- 
nocimiento médico en el CIMA, 
pasan al curso de Mecánicos de 
Helicópteros en la Escuela de Heli- 
cópteros del Ejército del Aire, en 
Armilla. Una vez terminado regresan 
a Torrejón para la homologación al 
BO-105 y al BK-117. Esta tiene una 
duración de tres meses. En este 
curso se pretende que los mecáni- 
cos conozcan la configuración y el 
mantenimiento de los dos tipos de 
helicópteros a la perfección, así 
como que queden capacitados para 
cumplir misiones como miembros 
de una tripulación en operaciones. 
De forma análoga se desarrolla la 
preselección de los mecánicos espe- 
cialistas en Radio y Aviónica, que 
efectúan el curso en la Escuela de 
Transmisiones del Ejército del Aire, 
ubicada en la Base Aérea de Cuatro 
Vientos. Finalizado el mismo reali- 
zan el curso de Comunicaciones y 
Aviónica de los helicópteros BO-105 
y BK-117, ya en la Base Central, 
durante un período de un mes, en el 
cual se insiste sobre todo en los 
medios especificos empleados por la 
Guardia Civil. Además de estos cur- 
sos, la Sección de Enseñanza es la 
encargada de mantener operativos a 
los pilotos mediante reciclajes perió- 
dicos, que en ningún caso pueden 
ser inferiores a uno por año, tanto 
en lo que atañe a los pilotos como a'' 
mecánicos; al mismo tiempo ges- 
tiona los cursos e intercambios a 
realizar en otras Unidades u Orga- 
nismos, ya sean españoles o extran- 
jeros. 


Dentro del personal no especia- 
lista se engloba a todos los que su 
misión no es especificamente aero- 
náutica, como los conductores, que 
son los encargados de los vehículos, 
incluyendo cisternas y vehículo con- 
traincendios, y los Guardias, Cabos 
y Suboficiales de las oficinas, que 
realizan una oscura y eficaz labor, 
soportando la pesada, pero necesaria, 
carga de la burocracia. 


Además de los que se imparten 
dentro de la Agrupación, se pueden 
realizar numerosos cursos en otras 
Unidades, como el de Vuelo Instru- 
mental o de Supervivencia, con el 
Ejército del Aire; de Piloto de Prue- 
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costas y traslado de V.I.P.S., hicieron 
necesaria la compra del helicóptero 
BK-117, que monta dos turbinas 
Lycoming, de 600 cv., cada una, 
conservando el resto de las caracte- 
rísticas del BO-105, si bien puede 
transportar a once personas con 
mayor velocidad y comodidad, aun- 
que por su mayor peso y tamaño 


MATERIAL DISPONIBLE 


La Guardia Civil emplea para el 
desarrollo de sus misiones, como ya 
han sido repetidas veces menciona- 
dos, dos tipos de helicópteros, un 
HU-15 (BO-105C y BO-105B), y un 
HU-22 (BK-117); el primero de ellos 
monta dos turbinas Allison de 400 
cv., cada una. Su principal caracte- 
rística es la cabeza del rotor, confec- 
cionada en un sólo bloque de tita- 
nio al cromo-níquel-molibdeno, que 
lo convierte en el helicóptero de res- 
puesta más rápido al mando. Esto, 
unido a su pequeño diámetro de 
rotor, hace que sea el avión ideal 
por su versatilidad y seguridad, al 
llevar duplicados todos los sistemas 
y conducciones, para las múltiples 
misiones encomendadas. Por otra 
parte, algunas de estas misiones 
como reconocimiento y vigilancia de 


La Jefatura de la Agru- 
pación la ocupa un 


el Director General de 
que las Unidades Ope- 
rativas bajo su Mando 
estén en condiciones 
de cumplir las misio- 
nes que el Cuerpo 
tiene encomendadas. 
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pierde parte de la maniobrabilidad 
del otro aparato. 


Además de los equipos opcionales 
que traen de fábrica y de los siste- 
mas de armamento que se les pue- 
den acoplar en caso de necesidad en 
un momento dado, esta Unidad dis- 
pone de múltiples equipos para 
aumentar la operatividad del heli- 
cóptero en cada misión específica, 
como son: camilla, iluminación VFR 
nocturna, gancho de carga externa, 
asiento reversible del copiloto, ple- 
gado de alas, grúa de rescate, es- 
quíes para' nieve, flotadores, altavo- 
ces exteriores, dépositos auxiliares, 
microfiltro de combustible, sistema 
de extinción de fuego, sistema de 
aumento de estabilidad, proyector 
eléctrico y de infrarrojos, luz de 
búsqueda y aterrizaje, barra distri- 
buidora de emergencia, pantallas 
protectoras de entrada del motor, y 
muchos otros que sería prolijo enu- 
merar. La Jefatura de la Unidad del 
Mantenimiento de los helicópteros 
corre actualmente a cargo de un 
comandante, que realiza el corre- 
pondiente a primero, segundo, ter- 
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cero y cuarto escalones, enlazando 
con la industria civil, nacional e 
internacional, para el mantenimiento 
del quinto escalón. La Sección de 
Programación y Producción realiza 
los trabajos del taller con personal 
especialista en las distintas versio- 
nes de mecánica, electricidad y avió- 
nica; asimismo se encarga de garan- 
tizar la calidad de los trabajos 
mediante la inspección de personal 
técnico experimentado, y estudia, 
programa y controla la ejecución de 
las órdenes técnicas relativas a mate- 
riales y verificación de los mismos. 
Por otra parte, en Logística y Docu- 
mentación se gestionan el repuesto 
y almacenamiento para atender a 
las previsiones de mantenimiento, 
así como la documentación necesa- 
ria para importación/exportación 
de repuestos. 


SERVICIOS REALIZADOS 


A raíz de la descentralización de 
la Agrupación, creando destacamen- 
tos permanentes, el número de ser- 
vicios realizados y horas voladas por 
año, superan los 1.900 y las 3.000, 
respectivamente. Uno de los princi- 
pales bloques lo constituye el de los 
servicios humanitarios, que fueron 
durante el año 1984 de 122; 238 
servicios en 1985, y 349 en 1986, 
este aumento se produce sobre todo 
por el alto grado de efectividad 
demostrado en sus continuas inter- 
venciones. Del resto, cabe destacar 
en orden a los resultados obtenidos 
los relativos a instrucción de los 
propios pilotos, acciones antiterro- 
ristas, en sus vertientes de protec- 
ción personal y material (escoltas de 
convoyes de explosivos, traslados de 
Fuerzas, etc.), vigilancia de costas y 
fronteras con los que se han apre- 
ciado un sensible descenso en los 
pasos clandestinos, de personas y 
géneros de contrabando, en las zo- 
nas donde ha actuado el helicóp- 
tero. De todos lo servicios presta- 
dos desde su creación se puede des- 
tacar por su repercusión interna- 
cional el siguiente: Durante el in- 
vierno de 1983, en febrero, cuando 
en las costas cantábricas las tem- 
pestades son frecuentes, un buque 
mercante alemán, el MAREIKE-B 
sufrió un accidente, quedando a 
unos quinientos metros al este 
del Puerto de Pasajes a merced del 
fortisimo oleaje; los equipos de sal- 
vamento llegaron con prontitud, pe- 
ro nada pudieron hacer pues el 
estado de la mar hacía imposible el 
acercamiento con lanchas desde tie- 
rra, por lo que se requirió un heli- 
cóptero al ser éste el único proce- 
dimiento para poder auxiliar a la 
tripulación que aún permanecia en 
el navío siniestrado; el que más cer- 
cano se encontraba al lugar del 
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La Unidad táctica y 
operativa de la Agru- 
pación es el Grupo de 
Vuelo, cuyo principal 
cometido es el que se 
deriva del cumplimien- 
to de los servicios pe- 
culiares del Cuerpo y 
cooperarán en otras 
misiones y en situa- 
ciones de emergencia 
y catástrofe. 


suceso era un helicóptero de la 
Guardia Civil, destacado en Lemoniz, 
que con una dotación de dos hom- 
bres (un capitán y un cabo), partió 
de inmediato para poder llegar antes 
de que se hundiera el barco. Tras 
peligrosísimas maniobras, habiendo 
ya anochecido y gracias a la pericia 
del piloto, lograron rescatar, por 
medio de un cable atado a uno de 
los patines del helicóptero a tres 
marineros y al capitán, al izar a este 
último la nave zozobró y desapare- 
ció bajo las bravías aguas. Por este 
arriesgado servicio, el Gobierno Ale- 
mán concedió, al capitán y al cabo, 
la Gran Cruz de Caballero de la 
Orden del Mérito de la República 
Federal Alemana, que les fue impues- 
ta por el Canciller Helmut Kóhl, en 
una recepción en el Palacio de El 
Pardo con motivo de la visita que 
efectuó a nuestro país. Otros mu- 
chos servicios se podrían narrar, pero 
baste a título de ejemplo éstos: En 
las innundaciones de Vizcaya, un 
helicóptero tuvo que romper con los 
patines todas las antenas de un 
edificio para poder rescatar a las 
personas que allí se encontraban 
aisladas y en peligro de perecer. En 
la Mesa de los Tres Reyes, de Nava- 
rra, un helicóptero logró recoger a 
un montañero herido en un lugar 
tan impracticable que ni los propios 
compañeros del accidentado creían 
posible el rescate. El arriesgado 
vuelo desde Vascongadas a Madrid 


Las Unidades de heli- 
cópteros de Zona se- 
rán operativamente 
los núcleos fundamen- 
tales del despliegue y 
contarán con los me- 
dios humanos y mate- 
riales necesarios. 


para trasladar a un terrorista herido 
cuando manipulaba un artefacto 
explosivo, y llegar a tiempo de salvar 
su vida. En medio de una nevada 
que impedia casi por completo la 
visibilidad, se evacuó a más de 
veinte personas y se abasteció de 
víveres y medicamentos a más de 
setenta núcleos de población aisla- 
dos por la nieve. La localización y 
detención de presos fugados de la 
cárcel de Avila y la interceptación de 
una banda de atracadores en Hues- 
ca, deteniéndolos al poco tiempo de 
cometer el delito, cuando trataban 
de huir por carretera. Con motivo 
de las alteraciones de orden público 
en Reinosa (Cantabria), a pesar del 
continuo disparo con tiragomas, de 
tornillos y tuercas y del lanzamiento 
de cohetes y piedras contra el apa- 
rato, permaneció cumpliendo su mi- 
sión de vigilancia, control, informa- 
ción y enlace entre la Fuerza y el 
Mando, pues los repetidores habian 
sido destruidos por los manifestan- 
tes con cócteles Molotov, evitando 
así numerosas emboscadas y aco- 
rralamientos a las Unidades de tie- 
rra y protegiendo las instalaciones 
de la ciudad. El helicóptero propor- 
ciona, pues, una visión total de la 
actuación de todas las Unidades, 
permite el enlace visual y el enlace 
radio y transmite a las Fuerzas pro- 
pias una gran sensación de segu- 
ridad. 


Hace ya más de catorce años, la 
Agrupación de Helicópteros de la 
Guardia Civil, con mucha ilusión y 
pocos medios, viene realizando ser- 
vicios en cualquier punto del terri- 
torio nacional; desde La Coruña 
hasta Almería, desde Gerona a 
Huelva, Islas Canarias, Baleares, 
Ceuta, Melilla o cualquier pueblo, 
aldea o caserío, los helicópteros 
están siempre alerta para llegar al 
lugar más inaccesible, donde fueran 
necesarios. 


La Agrupación es, hoy por hoy, 
una de las Unidades de la Guardia 
Civil más operativas y de una mayor 
preparación técnica de sus compo- 
nentes, precisas para la amplia ga- 
ma de misiones a desarrollar. 


Desde su creación innumerables 
intervenciones de todo tipo han 
jalonado su historia: Traslados, escol- 
tas, apoyos, persecuciones y resca- 
tes, son la vida diaria de esta Uni- 
dad, poco conocida todavía, en la 
que un importante porcentaje de los 
servicios que presta son de carácter 
humanitario. Su forma de trabajo 
hace que, aún siendo poco recono- 
cido el gran esfuerzo que estos 
hombres llevan a cabo, sea la que, 
quizás, más importantes recompen- 
sas recibe: el agradecimiento de los 
beneficiados y la satisfacción del 
deber cumplido. M 
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N el número de octubre de 
esta Revista se trataba el 
tema de los aspectos médicos 
de la carrera espacial norteameri- 
cana, vamos a dedicar ahora este 
trabajo a conocer desde un punto 
de vista comparativo, aspectos aero- 
médicos concernientes al Programa 


Espacial Soviético. Dicho programa 
más orientado a la consecución de 
una estación espacial, y cuyo último 
eslabón es precisamente el desarro- 
llo del complejo M.LR. 

Las conclusiones aquí expresadas 
incluyen aspectos generales de la 
Biomedicina Espacial. 


PROGRAMA ESPACIAL SOVIETICO 
a) Proyecto Sputnik 


Al primer satélite, el Sputnik 1 
lanzado en Octubre de 1957 siguió 
una serie en los que la “tripulación” 
eran animales de experimentación, 





Figura 1. Nave tipo Soyuz 
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desde la famosa perra Laika, hasta 
el Korabl Sputnik 2, verdadero arca 
de Noé espacial, llevando 2 perros, 
40 ratones, 2 ratas, moscas y algu- 
nas plantas. Estos animales estaban 
monitorizados telemétricamente, con- 
trolándose tensión arterial ECG, 
pulso y respiración. 


b) Proyecto Vostok 


El 12 de agosto de 1961 era lan- 
zado al Espacio el Teniente de la 
Fuerza Aérea Soviética, de 27 años, 
Yuri Gagarin (Véase fig. 2) quien 
completó un vuelo orbital de 108 
minutos de duración. 

Durante los vuelos del proyecto 
Vostok, fueron monitorizados fre- 
cuencia cardiaca, ECG, EEG, elec- 
trooculografía, electromigrafía, ter- 
mografía. 

En el Vostok 2 el cosmonauta 
Gherman Titov, experimentó por vez 
primera Desorientación Espacial y 
cinetosis. Fue Titov el primero en 
dormir en el Espacio. Debido a la 
incidencia de cinetosis la selección 
de cosmonautas fue muy rigurosa 
para descartar cualquier antece- 
dente o facilidad para tenerla. 

Hay que señalar que la misión 
Vostok 6 puso en el espacio a la 
primera mujer (Una trabajadora de 
una fábrica textil), quien no expe- 
rimentó ninguna diferencia biomé- 
dica en relación con los cosmonau- ' 
tas lanzados previamente. 


c) Proyecto Vokhod 


Sólo dos lanzamientos tuvieron 
lugar en este programa, el mayor 
espacio disponible permitía monito- 
rizar mayor múmero de variables 
biológicas como audición, función 
respiratoria y estudio del aparato 
vestibular, Leonov realizó el primer 
paseo espacial durante el vuelo del 
Voskhod. 


d) Proyecto Soyuz 


El propósito principal del proyecto 
Soyuz era proporcionar una aero- 
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Fig. 2. Cosmonáuta soviático Yuri Gagarin. 
primer hombre en el Espacio. Su vuelo orbi- 
tal duró 108 minutos, el 12 de abril de 1961. 


nave multiuso que pudiera ensam- 
blarse a modo de transbordador por 
una estación orbital. Para ello dis- 
ponía de dos compartimentos (Véase 
fig. 1) uno denominado módulo 
orbital o compartimento de trabajo 
y experimentación, y un módulo de 
mando,. con capacidad para 2 ó 3 
cosmonautas, destinado al control y 
manejo de la Aeronave; un módulo 
de servicio proporcionaba energía 
combustible y mantenimiento de y da 
toda la aeronave. Mediante el mó- | Po. 
dulo orbital se disponía la capaci- 3 ES 
dad para acoplamiento de otra nave, 
concretamente a la Estación Salyut 
o mediante un sistema de interco- 
nexión a la nave Apollo (Proyecto 
ASTP), que ya describimos ante- 
riormente. 

El Soyuz 1 acabó trágicamente; la 
nave se estrelló contra el suelo a 
650 km/h., al fallar el sistema de 
despliegue de los paracaídas. Quizás 
las naves Soyuz han cumplido su 
mejor misión sirviendo de transbor- 
dadores a la estación espacial Salyut. 

Los hallazgos biomédicos fueron 
similares a los experimentados por 
los norteamericanos, con alguna 
excepción, como en el Soyuz 9, 
donde a pesar de seguir un extenso 
programa para evitar el desacopla- 
miento cardiovascular los sintomas 
fueron intensos y se necesitaron 11 
días para su recuperación. 
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e) Proyecto Salyut 


Se denominó así al programa de 
estación espacial soviético; éstos 
pusieron en órbita la primera esta- 
ción en 1969. Este vehículo (Véase 
fig. 3) fue concebido como un lugar 
habitable y laboratorio espacial para 
estancias de larga duración y con 
tripulaciones rotatorias. Las naves 
Soyuz servirían como transbordado- 
res, incluso a partir de 1977, en que 
se puso en órbita la estación Salyut- 
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6, versión mejorada de las estacio- 
nes previas que permitía 2 puntos 
de atraque, incluido las nuevas 
Soyuz-T y las denominadas “PRO- 
GRESS” capaces de transportar ali- 
mentos y material sin necesidad de 
ser tripuladas. 

Se realizaron numerosos experi- 
mentos biomédicos, estudiando los 
mecanismos de regulación de la cir- 
culación cerebral, se utilizaron nue- 
vos sistemas para evitar el disba- 
lance cardiocirculatorio una vez de 
vuelta a la tierra, mediante la utili- 
zación de aparatos de presión nega- 
tiva utilizado a modo de pantalones. 
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Continúa 


Se establecieron nuevos programas 
de ejercicio físico, incluso utilizando 
estimulación eléctrica muscular. Las 
dietas se modificaron siendo ricas 
en sales y aumentando el aporte de 
líquidos. 

En la Estación Salyut se llevó a 
cabo el programa “Interkosmos” en 
el que participaron cosmonautas de 
diversos países del este e incluso 
uno francés. 

En la tabla 1 se señalan algunas 
de las conclusiones más relevantes 
de períodos superiores a los 175 
días, de permanencia en la Esta- 
ción. 


CONCLUSIONES 


Hemos separado desde el punto 
de vista biomédico, cuales han sido 
los problemas que se han planteado 
a lo largo de la carrera espacial, 
algunos han sido resueltos, otros no 
totalmente, pero mucha de la tecno- 
logía empleada para ello es actual- 
mente de común uso en hospitales 
como sistemas de monitorización 
utilizados en U.C.L y mejor conoci- 






Fie. 3. Estación espacial Salvut-6. 


miento de la fisiologia cardiovascu- 
lar, el desarrollo de técnicas de cate- 
terización, desarrollo de oxímetros, 
ele. 

Podríamos resumir los efectos fisio- 
lógicos de los Vuelos Espaciales en 
los siguientes apartados: 


1) Reacciones Neurovestibulares. 
Fundamentalmente aparición cine- 
tosis, ello es debido a que dos de los 
sistemas que intervienen en la deter- 
minación de la situación del indivi- 
duo con respecto al espacio están 
afectados por las fuerzas de la gra- 
vedad, al fallar ésta estos sistemas 
reciben una información completa- 
mente nueva y que implica un 
reajuste que va a desembocar en la 
cinetosis (vértigo, mareo, malestar 
general, náuseas y vómitos). 


2) Desajuste cardiovascular. Es 
otro de los efectos de la Ingravidez. 
La sangre tiende a acumularse en 
las partes menos declives, 0,6-2 1. de 
sangre abandonan los m.m.i.i. para 
redistribuirse por los m.m.s.s. y 
cabeza; de ahí la facies abotargada ' 
A A A 
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Días que dejan huella 


Breve relato del vuelo 
de un controlador 


JUAN CARLOS MARTI GARCIA, 
Capitán de Aviación 
Controlador de Interceptación 












LBACETE veintisiete de junio. 

Bajo un espléndido Sol, se con- 

memoran en un emotivo 
recogido acto las 75.000 horas de 
vuelo del Ala 14. La coincidencia con 
la fecha de mi intercambio ha facili- 
tado el que me encuentre allí, for- 
mado entre muchos de los antiguos 
compañeros de la unidad, y para mi, 
este acto es como el broche final de 
una semana muy especial. 

Desde hace algún tiempo, el MA- 
COM programa periódicamente unas 
semanas de intercambio entre los 
pilotos de sus unidades de FFAA y los 
controladores del Ala de Alerta y Con- 
trol El objetivo es conseguir un 
conocimiento más directo del trabajo, 
los sistemas y las posibilidades res- 
pectivas. Este conocimiento es vital 
para conseguir que ese famoso bino- 
mio piloto-controlador, funcione efi- 
cientemente y con la mutua con- 
fianza necesaria para superar las 
contingencias que pueden presen- 
tarse en el desarrollo de nuestra 
misión, la Defensa y Control del 
espacio aéreo de soberanía. 

Unos y otros trabajamos juntos 
diariamente, unidos por el Radar y la 
Radio pero sin embargo, antes de 
que se llevaran a cabo estos inter- 
cambios, para muchos de nosotros 
las percepciones del otro lado de la 
Radio, las conocíamos tan sólo teóri- 
camente. Muchos de los pilotos no 
habían tenido ocasión de seguir las 
misiones desde Pegaso (1), y hacerse 
de esta forma, una idea cabal de 
cómo se ve una interceptación o un 
combate, a través de esos puntitos 
saltando en una pantalla, mientras 
una voz jadeante pide información 
por la Radio. En el caso de los contro- 
ladores, excepción hecha de algunos 
Jefes que en su día tripularon los F-4 
Phantom como OA's (2), jamás había- 
mos tenido la oportunidad de ver, de 
sentir, cómo es la misión, a bordo de 
uno de esos puntitos parlantes a los 





(1) Indicativo de llamada del Control. 
(2) Operador de armas. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Diciembre 1987 


Ñ 
A 
NR 
Ñ 
Y 





Ar 
A 


cn 
b A 
de 


do 
ke 
AS 


Tr AEAAITTT 


' 
ms 


AO ni 
EN NN Ne ps 
1 AIN 


cuales diariamente 
separamos e inter- 
ceptamos en las zo- 
nas de ejercicio. 


Mientras transcu- 
rre el acto, mi men- 
te se llena de los 
recuerdos de estos 
últimos días de in- 
tensas vivencias, en- 
tremezclados entre 
otros más nostálgi- 
cos propiciados por 
el reencuentro con 
los antiguos com- 
pañeros, superiores 
y subordinados con 
quienes se compar- 
tieron durante va- 
rios años ilusiones, trabajo y camara- 
dería, sin que pueda faltar ese saludo 
emocionado, al toque de Oración, a 
quienes ya no pueden estar fisica- 
mente con nosotros. 

Despegan los aviones de la patrulla 

comienza su exhibición; esta vez 
contemplo sus evoluciones con una 
disposición diferente. Te conozco bas- 
tante F-1, pienso para mí, durante 
varios años tuve que aprender cómo 
eran tus piezas; recuerdas el otro día 
mientras recorríamos los hangares... 
“pero mi Capitán aún se acuerda de 
la referencia del registrador de vuelo, 

de las rampas de combustible y 
de...” ¡no había de acordarme!, tuvi- 
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mos tantas veces que correr, pedir y 
gestionar el que te llegaran, y que 
fuera a tiempo y las que se precisa- 
ban, para que Mantenimiento te 
pusiera de nuevo en vuelo. Más tarde 
aprendí a controlar tus misiones 
desde una consola de Radar, dándole 
a tu piloto las instrucciones precisas 
para que cumplieras tu objetivo. 
Luego tuve que aprender tus caracte- 
rísticas, cuánto tardas en subir, bajar, 
acelerar, a qué velocidades te sientes 
a gusto, y cuáles no son aconsejables, 
para poder programar las computa- 
doras con las cuales, el controlador, le 
ordena a tu piloto los parámetros 
más adecuados en cada situación. 





Por último, esta 
semana he podido 
experimentar en 
la realidad todos 
esos datos, y cono- 
cer por mí mismo 
aquello sobre lo 
que hasta ahora 
había trabajado 
valiéndome de la 
imaginación. 


Han sido sólo 
tres vuelos, que le 
saben a poco a mi 
ánimo y demasia- 
do a mi físico, y 
eso que “mis” pi- 
lotos han sido 
unos “padres”. 

Debía ser una especie de presagio 
el que al saludarme nadie pudiera 
reprimir un jocoso... “ha engordado 
vd... bastante mi capitán”, y bien caro 
pagué el llevar unos orondos “miche- 
lines”, cultivados duramente en años 
de mesa y silla. 

Ahora, al ver la exhibición acrobá- 
tica, no puedo evitar sentir un cierto 
alivio de tener los pies sobre el apar- 
camiento y notar mi estómago rela- 


jado. Tengo aún fresco en la memoria 


el día de mi “estreno”, cuando me 
puse por primera vez el anti-g, en- 
cima de mi viejo mono naranja de- 
sempolvado para la ocasión, y en uno 
de cuyos bolsillos apareció una eti- 
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queta con la inscripción AA. (Alferez 
Alumno) y mi nombre. Aquella tarde, 
una vez que Juan, mi piloto, se cer- 
cioró de que conocía lo necesario 
sobre la cabina y los procedimientos 
de escape, subimos a los aviones y 
empredimos el vuelo. El avión, con la 
fuerza de la postcombustión, se ele- 
vaba y ganaba velocidad con una faci- 
lidad para mi desacostumbrada, ter- 
minado el despegue cortamos un 
poco los gases y fuimos a reunirnos 
con el Jefe de la formación, que 
teníamos en Snake Radar, y dio 
comienzo la misión... Pegaso, Pegaso, 
Dardo siete uno... 

Juan me iba explicando, mientras 
yo seguía la misión a través del 
monitor del asiento posterior. Hasta 
entonces todo iba a la perfección, nos 
cruzamos con el otro y comenzamos 
un combate, viramos bruscamente a 
la izquierda y le vimos pasar por 
debajo; Juan cambió el viraje y caí- 
mos hacia él, el anti-g se hinchó, 
apretando estómago y “michelines”, 
como si de un traje varias tallas más 
estrecho se tratara, el “uno” se había 
revuelto y le habíamos perdido momen- 
táneamente, yo iba algo más “per- 
dido”, cuando le vi... “ahí arriba”..., 
grité, aunque ahora no sabría muy 
bien si era realmente arriba, pero 
Juan me entendió, levantó la cabeza 
y continuamos el combate, debió de 
pensar “se ve que le va la marcha”. El 


ao A 


% e OA , DAA ROA 
h cda ai ar AEREOS Pe 0% 1 
de dE e 
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ap cd 
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anti-g continuaba apretando endia- 
bladamente, miré el indicador, 4.5 g's 
y aquello parecía no terminar nunca, 
aunque aseguro que apenas llevába- 
mos un minuto, iba a decir algo, 
pues Juan me había advertido que 
en cuanto no me sintiera cómodo se 
lo dijese, pero... ¡mi micro no funcio- 
naba!, así que había que aguantar, 
puse el oxígeno de mi mascarilla al 
100% y comprobé lo que me pesaban 
los brazos y la cabeza, pensaba que 
ya íbamos a salir y que difícilmente 
ceniríamos más, “porque seguro que 
entonces reviento”, y me equivoqué 
en ambas cosas, el indicador mar- 
caba 5.5 cuando pude oir... “lo deja- 
mos... Pegaso knock it off”. Tras 


algunos desesperados golpes, el micro 


de la mascarilla volvió a funcionar, 
un sudor frío recorría mi espalda y 
mi frente, y después del segundo 
combate un cierto vértigo comenzaba 
a hacer presa en mi estómago. Pero 
aún pude soportar un tercer embite, 
aunque ya la sensación de náuseas 
hacía mella en mí y luego en tráfico a 
la vista del campo, tuve que usar la 
consabida bolsita. 

Peor fue mi segundo vuelo, ya que 
a pesar de que comenzamos de forma 
muy “suave”, la víscera en cuestión 
no tuvo siquiera la delicadeza de 
esperar al final, sólo en el tercer vuelo 
conseguí llegar con la bolsa intacta, 
creo que gracias a la “caridad” con 
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que me volaron. Una vez abajo todos 
me han consolado diciéndome que 
eso le pasa a muchos, que es cues- 
tión de la costumbre... lo cierto es 
que para mí no volverá a ser lo 
mismo eso de "Chico cero uno, vira 
expedite...”, y no es que no supiera lo 
que es el factor de carga, o que no 
estuviera aleccionado sobre el hecho 
de que detrás de aquel puntito de la 
consola había un ser humano, que 
necesita respirar y todo eso, sino que, 
evidentemente, la experiencia perso- 
nal es difícilmente sustituible. 

Además he podido ver cómo es una 
misión “desde arriba”, ahora me 
siento un poco más capacitado para 
comprender e imaginar, detrás de mi 
fría pantalla lo que ocurre “arriba”, y 
así poder darle mejor información a 
los pilotos. Ha sido una pequeña y 
corta experiencia, que ha venido, no 
obstante, a rellenar un hueco signifi- 
cativo en nuestro conocimiento pro- 
fesional, y que esperamos poder repe- 
tir asiduamente, como hacen todas 
las FFAA de nuestro entorno. 

Los aviones de la patrulla del Ala 
14 toman tierra, finaliza el acto, difí- 
cilmente olvidaré esta semana, ha 
sido una experiencia fascinante, en 
un lugar entrañable, que para quie- 
nes dedicamos nuestro día a día a 
esos aviones, “apeados” de ellos, 
representa una gran ilusión poder 
realizar. M 
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El día 25 de octubre del Jefe del Estado Mayor del Aire, Teniente General don Federico Michavila Pallarés, visitó por 
primera vez el Museo de Aeronáutica y Astronáutica de Cuatro Vientos. El teniente general Michavila estuvo en todo 
momento acompañado por el General Director del Céntro quien le expuso el estado actual del Museo, problemática del 
mismo y el programa de nuevas adquisiciones y restauraciones. Al término de la misma, el Jefe del Estado Mayor del Aire 
firmó en el libro de honor, instantánea que recoge la fotografía superior derecha. 


“SEMANA INTERNACIONAL DE CI- 
NE AERONAUTICO”. Su Alteza Real 
el Príncipe de Asturias presidirá, del 
4 al 10 de diciembre próximo la 
SEMANA INTERNACIONAL DEL CIl- 
NE AERONAUTICO Y ESPACIAL 
(CIVIL Y MILITAR), organizada por 
la Oficina de Relaciones Públicas 
del Cuartel General del Aire y patro- 
cinada por el Ministerio de Defensa. 

La Semana se desarrollará en dos 
salas comerciales. En el Cine Carlos 
IN se proyectará una serie de repo- 
siciones que pasarán revista a la 
producción cinematográfica en este 
campo y películas inscritas en la 
Semana presentadas a concurso, y 
el Princesa, con otras proyecciones 
en 35 mm. El precio de las localida- 
des será de 250 para la primera y 
150 pesetas para la segunda sala. 

Paralelamente será ofrecida al público 
—en forma gratuita una selección 
de trabajos informativos y técnicos 
en vídeo y 16 mm. en el Centro Cul- 
tural de la Villa, en la Plaza de 
Colón. 
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En la Semana internacional del 
Cine Aeronáutico y Espacial —que 
se celebra por primera vez— partici- 
pan países de todo el mundo, como 
Estados Unidos, Canadá, Francia, 
Reino Unido, Italia, Australia, China, 
Brasil, Polonia, Alemania, etc... Asi- 
mismo, la OTAN participa con algu- 
nos trabajos preparados por la Orga- 
nización. 

Un jurado especializado, tanto del 





mundo cinematográfico como aero- 
náutico, otorgará una serie de galar- 
dones premiando al mejor largome- 
traje, el mejor cortometraje, las me- 
jores secuencias aéreas y el mejor 
vídeo de entre los presentados a 
concurso. 

La Semana está dirigida por Enri- 
que Pérez de Gomara, director, 
guionista y realizador de numerosos 
largos y cortometrajes. 
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VISITA DEL GENERAL JEFE DEL MANDO AEREO DE TRANSPORTE A LA BASE AEREA DE GETAFE. — El día 23 de 


octubre el General Jefe del Mando Aéreo de Transporte don Ignacio Martínez Eiroa, efectuó su primera visita oficial a la 
Base aérea de Getafe, sede del Ala 35, siendo recibido por el Coronel Jefe de la misma don Juan Antonio Lombo López. 


_XXV REUNION RESTRINGIDA SAR 


MED/OCC. Delegaciones de ltalia,- 
Francia y España, países firmantes. 


del Pacto Técnico de Búsqueda y 
_ Salvamento en el Mediterráneo Occi- 
dental 
.reunido en Nimes, Francia, del 29 de 
-_ septiembre al 2 de octubre para 
Celebrar su XXV Reunión Restrin- 
gida. 


(SAR MED/OCC), se han: 





Durante las sesiones de trabajo se | Pl 
revisaron los acuerdos alcanzados : 
en la reunión anual anterior (Las -| 
Palmas, Octubre de 1986) y se fija- | 


ron los programas para 1988: Ejerci- ||: 


cios SAR internacionales, intercam- 


bio de personal de los RCC.s, viajes 
al extranjero, equipo de salvamento, 
supresión de la red SAMAR 3 y 5 
unificada por su escaso uso, etc. 

La decisión más importante tue el 
propósito de ampliar la zona de res- 
ponsabilidad del acuerdo Tripartito 
ampliándola a todo el Mediterráneo 
Occidental; Italia gestionará la firma 
de pactos bilaterales con Malta y 
Túnez, Francia con Argelia y España 
con Marruecos y Portugal. Es pre- 
|. ciso recordar que el Pacto SAR 
| MED/OCC fue el primero de carác- 

. ter internacional que firmó el Minis- 
terio de Asuntos Exteriores después 
de la'Guerra Civil. El Tiempo trans- 
- Currido . desde entonces, aconseja 
ampliar la zona de responsabilidad 
.| ¿acordada en 1949, 


INAUGURACION DEL CURSO ESCO- 


LAR 87/88 EN LA ESCUELA DE 
TRANSMISIONES. El pasado día 25 
de septiembre tuvo lugar en la 
Escuela de Transmisiones del Ejér- 
cito del Aire el Acto. de Inaugura- 
ción del Curso Escolar 87/88 presi- 
dido por el General de División don 
Antonio Barrón Montes, General Jefe 
del Mando de Personal, acompa- 
fado -por- el General Director de 
Enseñanza, don Carlos Conradi 


Pariente, quienes tras visitar diver- 
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sas dependencias de este Centro, 
asistieron en la Plaza de Armas al 
Acto Castrense y Desfile Militar. 

Este Centro de Enseñanza del 
Ejército del Aire tiene previsto impar- 
tir durante el presente Curso 87/88, 
bajo la Dirección de su nuevo Jefe, 
el Coronel don Eugenio Veiga Pita, 
un total de 18 Cursos para Jefes, 
Oficiales, Suboficiales y Soldados 
Alumnos de nuestro Ejército, en las 
diversas áreas de Especialización, 
Suplementaria y Básica. 
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RELEVO DEL MANDO EN LA BASE 
AEREA DE VILLANUBLA. El pasado 
día 16 de junio el Coronel don José 
Luis Martín Cervera se hizo cargo 
de la Jefatura del Sector Aéreo de 
Valladolid, ala 37 y B.A. de Villanu- 
bla, relevando al Coronel don Juan 
José Aguado Barbero, quien ha 
ostentado el cargo durante los dos 
últimos años. 

El acto de Relevo de Mando 
estuvo presidido por el General Jefe 
Interino del Mando Aéreo de Trans- 
porte, General de División don Fer- 
nando Alcázar Sotoca y asistieron al 
mismo todo el personal integrante 
del Ala 37, así como representacio- 
nes de las Alas de Trasporte núms. 
31 y 35. 

A continuación, los Coroneles en- 
trante y saliente acompañaron al 
General Jefe Interino del Mando 
Aéreo de Transporte en una visita 
por las diferentes dependencias de 
la Base. 














JURA DE BANDERA LLAMAMIENTO 4/87. El día 6 de septiembre se celebró en la Base Aérea de Villanubla la Jura de 
Bandera de los Reclutas pertenecientes al Reemplazo 4/87, en un acto presidido por el Coronel Jefe del Sector Aéreo de 
Valladolid y Comandante del Ala 37 don José Luis Martín Cervera. | | 

Tras el juramento de fidelidad, el Coronel Martín Cervera dirigió unas palabras a los nuevos Soldados. Seguidamente se 
procedió a la ofrenda de flores a los Caídos por el Ejército del Aire, concluyéndose el acto con un desfile de las Fuerzas en 
Formación ante las Autoridades, familiares y amigos que se dieron cita en la vallisoletana Base Aérea de Villanubla. 
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LA PAPEA EN SALAMANCA.— Con 
motivo de las fiestas patronales de 
la Ciudad de Salamanca, y dentro 


del marco de buena relación que: 


existe entre el Ejército del Aire y la 
Capital Charra, actuó, con extraor- 


dinario éxito, la Patrulla Acrobática. 


de Paracaidismo del Ejército del 
Aire. En tres pasadas consecutivas, 
realizaron una estrella de cinco pun- 
tas, un relativo de campana de cua- 
tro y cruces en el Aire. La perfecta 
técnica demostrada por nuestros 


INAUGURACION DEL CURSO ESCO- 
LAR EN EL GRUPO DE ESCUELAS 
DE MATACAN. De acuerdo con la 
normativa vigente, el pasado día 1 
de septiembre tuvo lugar en el 
Grupo de Escuelas de Matacán, la 
inauguración del Curso Escolar 
87/88, en el que se impartirán las 
enseñanzas correspondientes al Cur- 
so de Transporte Aéreo Militar a 18 
Oficiales Alumnos correspondientes 
4 de ellos a la XXXVIIl promoción y 
14 a la XXXIX promoción de la Aca- 
demia General del Aire, uno a las 
Reales Fuerzas Aéreas del Reino de 
Marruecos y 2 a las de los Emiratos 
Arabes Unidos; el Curso de Control 
de Tránsito Aéreo, a 21 Sargentos 
Radiotelegrafistas del Ejército del 
Aire y 2 a la Armada y el Curso de 
Controladores de Combate (C.C.T.) 
a 11 Jefes, Oficiales, Suboficiales y 
Cabos 12 paracaidistas. También se 
iniciaron por parte del Grupo de 
Adiestramiento, los ciclos de vuelo 
asignados para el entrenamiento del 


personal reactorista, no destinado. 


en Unidades de Fuerzas Aéreas. 
Con una misa de Espíritu Santo, 
finalizada con el acto de Homenaje 


paracaidistas y la espectacularidad 
de sus saltos, fueron premiados por 
el aplauso del público que asistió a 
la exhibición, siendo felicitados al 
final de la misma, por el Alcalde de 
la Ciudad don Fernando Fernández 
de Troconiz y por el Coronel Jefe 
del Grupo de Escuelas de Matacán 
don Gratiniano Núñez Baches. La 
PAPEA recibió del Ayuntamiento 
una placa de agradecimiento, así 
como un recuerdo personal de su 
estancia en la Ciudad Salmantina. 


Ji 
e 





a los Caidos y un desfile de las 
fuerzas del Escuadrón de Seguridad 
e Instrucción y Fuerzas Aéreas, se 
abrió el acto que terminó con la 
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exposición de la primera lección del 
Curso a cargo del Coronel Jefe del 
Grupo de Escuelas, don Gratiniano 
Núñez Baches. 
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BODAS DE PLATA DE LOS REEMPLAZOS DE AVIACION DE 1962 


U N oscense, de Anzáñigo, afin- 
cado en Cataluña, ha sido el promo- 
tor de un memorable reencuentro de 
los veteranos voluntarios de Aviación 
de los Reemplazos de 1962. 

El reunir a todos los compañeros 
de “mili” era un propósito que siem- 
pre tuvo presente don José María 
Florenza Abadías, y qué mejor oca- 
sión que la celebración de las Bodas 
de Plata de su juramento a la Ban- 
dera para llevar a efecto este loable 
deseo. 

Tras una perseverante gestión de 
localización de las actuales direccio- 
nes postales de los antiguos com- 
pañeros, se eligió el 25 de octubre 
como fecha para celebrar este memo- 
rable acontecimiento en la Base 
Aérea de Zaragoza. 

No estuvieron todos, pero si una 
magnífica representación de catala- 
nes y riojanos, vascos y aragoneses, 
navarros y sorianos que en número 
de 120 veteranos, acompañados de 
esposas e hijos, dieron fe de que el 
espíritu de compañerismo que adqui- 
rieron durante su servicio militar no 
lo habían olvidado, ni olvidado a sus 
mandos y superiores, algunos de 
ellos presentes también en el emo- 
tivo acto.. 





FERNANDO SANCHEZ CABEZA, 


Teniente Coronel de Aviación 
FOTOS FCO. NUÑEZ ARCOS, 


Boada. de Aviación 


La jornada comenzó con una visita 
previa al Acuartelamiento de San 
Lamberto, no existente en el año 
1962, donde se forman los reclutas 
actualmente, siendo recibidos por el 
Coronel Alonso y personal de la 
Unidad. En el salón de actos, el 
Coronel les dirigió unas palabras de 
bienvenida, ofrecimiento y felicita- 
ción por su iniciativa deseándoles 
un feliz reencuentro e invitándoles a 
una visita a las instalaciones tras un 
desayuno en el comedor de tropa. 


Posteriormente, se trasladaron a 
la Base Aérea de Zaragoza donde 
realizaron una visita panorámica de 
sus instalaciones reuniéndose en 
uno de los hangares para celebrar la 
ceremonia, cuyo acto principal sería 
la renovación de Juramento a la 
Bandera. 


Con buen humor y tratando de 
recordar la marcialidad de otros tiem- 
pos, los veteranos formaron un blo- 
que junto a la Escuadrilla de hono- 
res compuesta por soldados y para- 
caidistas que escoltaban el Estan- 
darte del Ala 31. 


El General Alcázar Sotoca, 2? Jete 
del MATRA y de la 3* Región Aérea 


- El promotor de la idea Sr. Florenza con el coronel Pérez Suso. 
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presidió los actos tras recibir los 
honores de ordenanza. 

Tras una Misa de campaña, con- 
celebrada por el Teniente Vicario de 
la 3% Región Aérea y el Capellán de 
la Base, el Coronel Mira Pérez, Jefe 
del Ala 31 y Comandante de la Base 
Aérea les dirigió unas palabras de 
hondo significado, destacando, entre 
otras cosas, el culto a la disciplina, 
al honor, la fidelidad a la Bandera y 
el amor a España para así poder 
cumplir mejor el mandato constitu- 
cional. “Vais a besar la Bandera que 
agrupa en su simbolismo la riqueza 
de las regiones españolas. Besadia, 
y en ese beso renovar vuestro jura- 
mento de fidelidad a una España 
que todos deseamos sea cada día 
mejor...” 

Terminó la alocución con tres 
vivas al Ejército del Aire, a S.M. el 
Rey y a España que fueron corea- 
dos fuertemente por todos los pre- 
sentes. 

De uno en uno, con gallardia, los 
120 veteranos depositaron nueva- 
mente un beso a la Bandera de 
España renovando aquel juramento 
de fidelidad que hace 25 años, en 
esta misma Base Aérea, efectuaron 
en plena juventud. 

Una corona de laurel, llevada por 
el veterano Florenza y un Suboficial, 
antiguo instructor, fue ofrendada al 
pie del altar en homenaje de los 
compañeros y mandos fallecidos en 
estos años. 

Tras el toque de oración, que 
embargó el ánimo de los presentes, 
fue interpretado el Himno de Avia- 
Un brillante desfile de la 
Escuadrilla de Honores ante la pre- 
sidencia, los veteranos y sus familia- 
res y la nutrida concurrencia de 
Jefes, Oficiales y Suboficiales de la 
Base Aérea, cerró los actos princi- 
pales. 

Un breve recorrido por la Plaza de 
Armas, donde se efectuaron fotos 
de grupo, fue el preámbulo para ini- 
ciar una comida de confraternidad, 
donde el espíritu de compañerismo, 
el buen humor y los recuerdos estu- 
vieron presentes entre los asistentes. 


Unas palabras de José María Flo- 
renza, promotor de estas Bodas de 
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Aj NO db 


da UNA "0 de 


Toque de Oración. 





Bajo el Mon umen to al a la Plaza de Armas. 


Plata, durante. las cuales agradeció 
“la presencia de sus compañeros, asi 
como toda la asistencia y colabora- 
ciones desinteresadas: que había te- 
nido para la organización. de los 
actos, tales como la Agencia de Via- 
.Jes de El Corte Inglés, el Banco de 
- Sabadell y las: Jefaturas: del Mando 
Aéreo de Transporte. y 3? Región 
Aérea, del Acuartelamiento de San 
V Lamberto y de la: Base Aérea de 
| Zaragoza. e: 

--. El General Alcázar deseó que estos 
actos se hagan costumbre ya que 
trascienden lo meramente social, 


A siendo u una mangífica evocación de 





? por, term r 


“REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA ¿Diciembre 


los tiempos ¡ivónes. que siempre 
es grato recordar, y que hoy es 
mucho más: importante: por la nece- 


“sido apremiante «de que la Defensa. 
nacional reciba. expresos. apoyos de 


la sociedad sin. los cuales, todos los 


esfuerzos que supone mantener los 


Ejércitos resultarian estériles, Ejérci- 
tos que los pueblos necesitan como 
escudos - que los protejan de la codi- 


cia ajena. Y: mantener. la: pESpIeS 
libertad. 


Con. un. intercambio de recuerdos 


y tras unas: jotas: aragonesas, algu- 


nas alusivas a. la efemérides, se dio 
tin nado: este reencuentro de 







1987 






los veteranos de 1962, dándose la 
circunstancia de que algunos de 
estos veteranos que tenían a sus 
hijos prestando el Servicio Militar, 
como voluntarios, en la misma Base 


Aérea y en San Lamberto, contaron 


con su compañía y participación en 
la memorable jornada. 

Desde estas líneas invitamos a 
todos los veteranos de Aviación a 
que tomen ejemplo de esta inicia- 
tiva. Las Unidades del Ejército del 
Aire estarán orgullosas de .recibir a 
sus antiguos soldados y convivir 
con ellos una jornada de confrater- 
nidad y de compañerismo. 
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Prestación por 
Extrema Ancianidad 


1 preámbulo de la Ley 28/1975 

de 27 de junio reguladora del 

RESSFAS señala textualmente 
que “con esta Ley se pretende que 
todo aquel que esté o quede encua- 
drado en las Fuerzas Armadas tenga 
seguridad de una total y completa 
protección”, este principio que pre- 
side tanto la normativa por la que 
se rige el Sistema Especial de la 
Seguridad Social de las Fuerzas 
Armadas, como su desarrollo prác- 
tico por parte del Instituto que lo 
gestiona, presupone una atención 
tanto a los miembros de los Ejérci- 
tos como a sus familias. 


La propia esencia de este Régi- 
men impone dar una adecuada pro- 
tección a aquel grupo de asegurados 
que por su edad y condiciones eco- 
nómicas se encuentran a menudo 
en situaciones límite de superviven- 
cia, y a ello precisamente atiende la 

prestación que vamos a analizar, 
“Extrema Ancianidad”. 


Al margen de la fundamentación, 
que ha quedado ya sentada, la pres- 
tación por extrema ancianidad se 
contempla en la Ley 28/75 de 27 de 
junio y en su Reglamento, dentro 
del capítulo de la Asistencia Social, 
encaminado todo él a dispensar ser- 
vicios y auxilios económicos en 
atención a estados y situaciones de 
necesidad, situación que en nuestro 
caso viene determinada por superar 
la edad de 75 años y por carecer de 
los medios necesarios para subvenir 
a las necesidades básicas de alimen- 
tación, vestido y habitación. 
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En desarrollo de la Ley y su 
Reglamento, el ISFAS dictó una 
norma que establecía los requisitos 
básicos para percibir la prestación 
de extrema ancianidad, esta norma 
fue la Instrucción General 4.04 so- 
bre “Prestaciones económicas por 
Asistencia Social”; en un primer 
momento esta constituyó el instru- 
mento válido para atender la nece- 
sidad de un gran sector de nuestro 
colectivo; sin embargo la experiencia 
adquirida en la aplicación práctica 
de los principios antes mencionados 
aconsejó el modificar la regulación 
adoptando criterios que aproxima- 
rán más aun la prestación a una 
genuina cobertura de asistencia so- 
cial, siendo publicada por ello la 
Instrucción General 1/86, actual- 
mente en vigor, que se completa 
posteriormente, con las Circulares 
1.02/86 y 4.17/87. 

Asi las cosas, sería práctico y con- 
veniente delimitar las característi- 
cas básicas de la normativa hoy 
vigente, para lo cual analizaremos 
los requisitos y cuantías que nues- 
tro sistema ha establecido para la 
prestación que nos ocupa. 

Por lo que se refiere a los requisi- 
tos mínimos exigibles, la Instruc- 
ción General 1/86 y circulares que 
la desarrolla, establecen la necesi- 
dad de que la solicitud se formule 
mediante la presentación del tríp- 
tico modelo 4.10, que debe ir acorn- 
pañado de los siguientes documen- 
tos; certificado de nacimiento 0 
fotocopia compulsada del DNI del 
asegurado para el que se solicita la 








prestación, este documento acredita 
la edad de la persona y por ende el 
reconocimiento de la prestación siem- 
pre que la misma sea superior a 75 
años y se reunan los demás requisi- 
tos establecidos. Certificado de habe- 
res anuales del titular, correspon- 
diente al año en que la solicitud se 
formula, haciendo constar si se 
encuentra al corriente o exento en 
las cuotas al ISFAS; en el momento 
de proceder al reconocimiento del 
derecho los servicios de la Gerencia 
tienen en cuenta los recursos eco- 
nómicos del asegurado para practi- 
car el cálculo que dará lugar a la 
cuantía de la prestación, a este fin 
se solicita el documento anterior y 
también una fotocopia de la última 
Declaración del Impuesto sobre la 
Renta de las personas físicas del 
titular, compulsadas por la Delega- 
ción o Subdelegación, o en el supues- 
to de no tener que formular dicha 
Declaración, declaración jurada en 
este sentido. 

Además de los anteriores docu- 
mentos se solicita también un certi- 
ficado acreditativo de la pertenencia 
o no del beneficiario para el que se 
solicita la prestación a otro Régi- 
men de Seguridad Social y, en su 
caso, fecha de incorporación al mis- 
mo, así como una Declaración Ju- 
rada de que el beneficiario se encuen- 
tra o no, acogido en régimen de 
internado en un centro financiado 
mayoritariamente con fondos públi- 
cos. Estos documentos tienen su 
justificación en un intento de no 
duplicar ayudas por parte de la 
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administración ya que la existencia 
de estas situaciones iría en perjui- 
cio del colectivo en general, 

En cuanto a la cuantificación de 
las ayudas que por extrema ancia- 
nidad se conceden, las normas bási- 
cas vienen establecidas en la Circu- 
lar 4.17/87, según el siguiente cua- 
dro distributivo: 


Número de 


miembros de la 
Unidad Famili 


1 45.000 > € > 30.000 
2 35.000 > C > 25.000 
30.000 > € > 20.000 


8.000 


30 más 
Cuantia mensual 
de la prestación 


No obstante el anterior cuadro, 
cuando el importe de los recursos 
económicos no exceda en ocho mil 
(8.000) pesetas el nivel máximo de 
ingresos que, según el número de 
miembros de la unidad familiar, 
corresponda al solicitante, podrá 
percibir una prestación por cuantía 
igual a la diferencia. 

Esta innovación fue establecida 
por la Junta de Gobierno del ISFAS 
por acuerdo de 28 de abril de 1987, 
tratando así de materializar el prin- 
cipio de equidad entre nuestros 


asegurados, de forma que se garan- 
tiza la percepción de un haber 
inversamente proporcional a la cuan- 
tía en que los recursos económicos 
de la unidad familiar excedan de los 
límites máximos establecidos en la 
Circular 4.17/87. 

La constante preocupación del 
ISFAS por sus asegurados ha lle- 


Ingresos totales anuales familiares 
N* Miembros de la U.F. X 12 


30.000 € 
25.000 >C 
20.000 > € 


10.000 





“vado a que, al margen de todo lo 


anteriormente expuesto, la Junta de 
Gobierno a propuesta de la Geren- 
cia, aprobará el día 30 de septiembre 
próximo pasado, una nueva modifi- 
cación encaminada a facilitar la 
renovación que anualmente se lleva 
a cabo en las prestaciones de ex- 
trema ancianidad, suprimiendo para 
ello determinados trámites burocrá- 
ticos, y a actualizar el concepto de 
los recursos económicos en función 
de lo que se incremente el indice de 
la vida. 


Profundizando en los anteriores 
extremos es conveniente señalar 
que, para facilitar la renovación se 
ha suprimido la necesidad de apor- 
tar expedientes actualizados y com- 
pletos bastando ahora con presen- 
tar: 


1. Fotocopia de la Declaración de 
la Renta correspondiente al último 
ejercicio o Declaración Jurada de no 
tener que hacerla. 

2. Certificado acreditativo de los 
haberes personales con expresión de 
estar al corriente en el pago de las 
cuotas ISFAS o de exención, en su 
caso. 

3. Fe de vida o certificado del 
notario militar de la plaza en el que 
se acredite la supervivencia de la 
persona que solicita la renovación. 

Al margen de lo anterior se ha 
tratado de actualizar los recursos 
económicos de la unidad familiar 
para que el aumento de estos de 
acuerdo con el incremento que se 
fije en la Ley de Presupuestos Gene- 
rales del Estado para 1988, no 
suponga la pérdida de la prestación, 
a este fin el Departamento de Ase- 


gurados y Beneficiarios de la Geren- 


cia del ISFAS, competente para reco- 
nocer el derecho, tendrá en cuenta a 
partir de enero del próximo año los 
mencionados incrementos. M 
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NEGOTIATIONS ON CONVENTIO- 
NAL FORCE REDUCTION 


Por Steven Ledogar y Jiri Oprsal 


NATO'S SIXTEEN NATIONS - VOL 
32 - N2 4 — 1987 


Escrito antes e los últimos acuer- 
dos, que aspiran «a eliminar los misi- 
les nucleares en Europa, este docu- 
mento sobre la reducción de las 
fuerzas convencionales, alcanza, 
ahora, su máxima actuadad e in- 
terés. 

Se compone este trabajo de dos 
artículos paralelos, en el primero de 
ellos expone el punto de vista de la 
-_NATO el representante permanente 
de Estados Unidos en el Consejo 
del Atlántico Norte, Steven Ledogar 
y, en el otro artículo, defiende las 
tesis del Pacto de Varsovia el vice- 
presidente de la Delegación de la 
República Socialista de Checosio- 
vaquia en la Conferencia de Seguri- 
dad y Cooperación en Europa 
(CSCEB), Jiri Oprsal. 

Ambos aportan argumentos sobre 
sus principales puntos de discre- 
pancia como la presunta desigual- 
dad en fuerzas convencionales, for- 
ma de garantizar la paridad en 
dichas fuerzas y si la CSCE es, O 
no, el marco adecuado para las 
negociaciones. 


A € yqyqQ0qQgyg 50€ O 


THE TACTICAL DEFENCE OF AIR- 
FIELDS 


Por David Saw 


MILITARY TECHNOLOGY — VOL 
Xl - Issue 8 — 1987 


“La mejor manera de derrotar a la 
aviación enemiga y conseguir la 
superioridad aérea es por medio de 
potentes ataques aéreos por sor- 
presa, contra sus bases aéreas perma- 
nentes”. 

Comienza el articulista con esta 
cita de un especialista soviético y, a 


continuación, la corrobora con las | 


experiencias de la Luftwaffe en la || 
G.M. y con la Guerra de los Seis 
Días. Peca posiblemente de redun- 
dancia, por ser obvia la tesis. 

El verdadero interés del artículo 
estriba en la amplitud con que estu- 
dia las posibilidades, métodos y tác- 
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tica a emplear, tanto en el ataque 


como en la defensa de los aero- 
dromos. 

El estudio se extiende al pasado, 
al día de hoy y al futuro y en él se 
incluyen los principales sistemas 
operativos con cañones, misiles y 
radares, sin olvidar las defensas 
pasivas como el HAL (Hardened 
Aircraft Shelter). 

Es —en cuanto se refiere a bases 
aéreas— una puesta al día de ta 
eterna lucha lanza-escudo,; proyectil- 
coraza, o avión de ataque-sistemas 
de defensa antiaérea. 


PP a a a a 


AIRBONE 
GEMENT 


Peter Jolly 


AIR CLUES — VOL. 41 — N. Seven 
— 1987 


INFORMATION MANA- 


En los primeros vuelos de la histo- 
ria la misión del piloto se reducía a 
conservar el avión en vuelo. Luego 
se le empezó a facilitar información: 
Indicadores de temperatura y de 
presión del aceite, etc... 

Hoy, un F/A-18 presenta a su 
único tripulante las siguientes op- 
ciones: 675 siglas, 177 símbolos, 73 
señales de alerta, 40 formatos multi- 
funcionales, 22 despliegues de es- 
quemas HUD, 200 películas y mapas 
en el indicador de situación horizon- 
tal, 59 luces de indicación, 6 diferen- 
tes tonos acústicos de alarma, 19 
interruptores en el tablero de ins- 
trumentos, 9 en la manilla de gases 
y 7 en la palanca de mando. 

El Wing Commander Peter Jolly 
analiza la capacidad humana de 
concentración y las posibilidades de 
la inteligencia artificial y se pre- 
gunta si la sobresaturación de infor- 
mación no predispondrá al acci- 
dente. 





LOS RPV EN LA ARGENTINA 
Por Julián Márquez 


AEROESPACIO — N?2 457 — Junio 
1987 


Afirma el autor que los R.P.V. 
(Vehículos aéreos guiados por con- 


Por R.S.P. 


trol remoto o con vuelo progra- 
mado) son hoy “un equipamiento 
indispensable que todas las fuerzas 
afmadas deben adoptar a medio o 
largo plazo, con análoga prioridad 
que sus cañones, fusiles o blin- 
dados”. 

Hemos considerado interesante es- 
te artículo por el reflejo que supone 
de la mentalidad militar y la capaci- 
dad tecnológica de la Argentina de 
hoy. 

Se nos describen los RPV fabrica- 
dos por la empresa Quimar en cola- 
boración con la Fábrica Militar de 
Aviones y con licencia de la socie- 
dad italiana Meteor. Estos ingenios 
son: el MQ-1 “Chimango”, el MQ-2 
“Biguá” de altas características y 
que puede operar como blanco 
aéreo o en misiones de reconoci- 
miento y el MQ-4 “Aguilucho”, para 
misiones tácticas. pi 

El autor considera insustituibles - 
los RPV como blancos aéreos, por 
su gran economía. 





POLICIA MILITAR 
Por Diego Rodriguez Duarte 
Tte. Coronel de Caballería. 


GUION — AÑO XLV! — N2 542 


¿Quién ignora la existencia de la 
Policía Militar o no se ha encon- 
trado por la calle con unos soldados 
con casco blanco y un brazalete con 
las iniciales PM en el brazo izquier- 
do? 

Sin embargo, pensamos que son 
pocos quienes conocen exactamente 
las misiones que tienen que cumplir. 

Nosotros, al menos, nunca había- 
mos leído un escrito como este del 
Tte. Coronel Rodríguez Duarte en el 
que se nos especifican, de forma 
metódica, los diferentes cometidos 
que desarrollan las unidades de la 
Policía Militar. 

Estos cometidos son tan diversos 
que cada uno de éllos exige un 
adiestramiento especial y el con- 
junto de la P.M. una organización 
específica que son las que aquí se 
nos exponen de forma completa y 
detallada. 


A A 


E 
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¿sabias que... ? 


...el gobierno español estudia con la Alianza Atlántica la coordinación e integración del sistema de alerta 
y control aéreo de nuestro país con el sistema general aliado? 


X * x*x 


.. Ja cuantía de los efectivos a incorporar durante 1988 a las Fuerzas Armadas para efectuar el servicio en 
filas será de 251.697 mozos? 


De éstos, 4.151 mozos se destinarán a la formación de cuadros de mando y especialistas; 2.472 se 
reservan para voluntarios normales y 245.074 procederán del servicio obligatorio. 
(del B.O.E. núm. 253 de 22 de octubre de 1987). 


... ha sido aprobado el Proyecto de Ley de Unificación del Cuerpo Jurídico Militar de la Defensa? 


La integración en el nuevo Cuerpo de los miembros de los cuerpos jurídicos existentes en la actualidad 
se producirá en el momento de entrada en vigor de la Ley, siguiendo criterios de antiguedad en el 
empleo y de antigúedad en el ingreso en el Cuerpo de procedencia. 


X xx 


... de los 762.061,3 millones de Presupuesto del ministerio de Defensa para 1988, al Ejército del Aire 
corresponderá 145.949,5, que es el 19,2% del total? 


Al órgano central se destinará un 20,2%, a Ejército de Tierra, el 37%, y a la Armada el 23,6%. 


Xx Xx «x 


...el ministerio de Defensa dedicará el próximo año más de 18.000 millones de pesetas a investigación y 
estudios para las Fuerzas Armadas?. 


...el BOD. núm. 183 publica una orden por la que se aprueban una serie de normas INTA y UNE de 
obligado cumplimiento y otra por la que se anulan diversas normas hasta ahora en vigor? 


(del BOD. núm. 183 de 23 septiembre de 1987) 


...la casa Dupont de Nemours ha desarrollado una nueva fibra para-arámida “Kevlar”, que tiene, a igual- 
dad de peso, una resistencia cinco veces mayor que el acero y diez veces mayor que el aluminio? 


Esta fibra representa una verdadera revolución en el diseño de estructura y podrá sustituir con ven- 
taja a los metales actualmente utilizados en el campo aeonáutico y en el aeroespacial. Será asimismo de 
gran utilidad para neumáticos, piezas mecánicas de caucho y cableado. Igualmente sustituirá el amianto 
en los trajes antifuego y de protección en las guarniciones de frenos y de embrague, así como en las 
juntas de motores. 

Este desarrollo le ha valido a la Dupont el Premio Príncipe Felipe del “Plastic and Rubber Institute”. 


Xx * xk 


.-.el Departamento del gobierno de los EEUU. Drug Enforcement Administration (Departamento Lucha 
contra la Droga) ha adjudicado a CASA un contrato de adquisición de 2 aviones C-212? 


El valor de esta compra asciende a 6,7 millones de dólares, y es la primera vez que el Gobierno de 
EEUU compra aviones de CASA. En EEUU, 42 C-212, versión civil, operan ya para varias compañías en 
el mercado del tercer nivel. 


Kk * 


...la clave de uno de los enigmas de las estrellas de carbono, de la clase de las gigantes rojas, ha sido 
desvelada por el Observatorio Radioastrofísico de la Academia de Ciencias de Letonia (URSS), dónde se 
ha conseguido tener una idea de la masa máxima de las mismas, que hasta ahora se desconocía y que 
ha resultado ser un 50% mayor que la del Sol. Esta evaluación se ha establecido mediante el cálculo 
teórico basado en los datos obtenidos de observaciones espectrales a lo largo de muchos años. 
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la aviación en el cine 





VICTOR MARINERO 


AVIADORES-CINEASTAS: JOHN FORD 


El humorista británico por incli- 
nación y adopción, Georges Mikes, 
tituló una de sus mejores obras: 
“How to scrape skies” (Como rascar 
cielos), refiriéndose a la técnica de 
adaptación de los inmigrantes al 
ambiente de los Estados Unidos. El 
conocía muy bien este problema de 
“transnacionalidad”. aunque en el 
“medio” europeo; pues —habiendo 
nacido en Hungría, e incluso docto- 
rado en la Universidad de Buda- 
pest— aprovechó la oportunidad de 
ir a Londres con objeto de realizar 
un reportaje. para quedarse defini- 
tivamente allí. En la obra citada 
estudia el problema que constituye, 
por una parte, el mantener el orgu- 
llo —digamos, racial— de proceden- 
cia: y por otra. el deseo de sentir y 
demostrar una rápida adaptación a 
la nueva nacionalidad. Pero sobre 


todo. el empeño en el caso de aque- 


llos inmigrantes, en corisiderarse y 
que los consideren genuinamente 
americanos desde el mismo momento 
en que desembarcan en el “nuevo 
mundo”. 

Quizás a los lectores que no estén 
“en el ajo” les resulte difícil darse 
cuenta de entrada de que si nombro 
a un tal Sean Aloysius O'"Fearna 
(versión “inglesa” del gaélico O'Fee- 
ney) me refiero al destacado actor. 
argumentista. supervisor de mon- 
taje, director de secuencias, produc- 
tor y. sobre todo, Director con D 
mayúscula... ¡John Ford...! 

Sus padres, procedentes de Irlan- 
da, aparecieron un buen día en tie- 
rras del Estado del Maine (USA). 
13 hijos. 13, fueron los hijos de 
Bárbara y del tabernero O'Feeney; y 
estamos seguros de que todos fue- 
ron buenos. Pero nos referiremos 
tan solo a dos: a Francis (1882-1953) 
que fue quien inició a su hermano 
John en la carrera cinematográfica, 
y a éste (1895-1973), que —con el 
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tiempo— le superó en toda línea. 
Sin embargo. aquel fue un notable 
actor, guionista y director (aunque 
terminara dependiendo de John 
limitándose —casi exclusivamente— 
a papeles de borrachin). Y a él fue a 
quien se le ocurrió cambiar el com- 
plicado apellido gaélico por el 
"genuinamente americano” de Ford. 
Prueba del reconocimiento de su va- 
lía es que la Filmoteca Nacional 
Española le ha dedicado este verano 
una “semana homenaje”. 

Pero es a Sean (pronunciado 
“shon” —puesto que es una versión 
de John— y no "“siin”, como se 
empeñan los locutores al referirse a 
otro actor irlandés, Connery) a quien 
dedicamos esta página. Hacía el 
n?* fatídico de 13, por ser el último 
de los hermanos. Francis (que tam- 
bién le llevaba 13 años) le introdujo 
—según deciamos— en el mundo 
del cine. Como “simplemente Jack”, 
fue obrero y “stutman” lo doble 
para escenas peligrosas); aparte de 
las dedicaciones antes citadas. 
Como director, debe el más alto 
índice de su fama a películas sobre 
la colonización del Oeste americano 
o dedicadas a la nostalgia de Irlanda. 
que visitó varias veces: acompañado 
o no, de su padre. 

Aunque en el terreno militar, sus 
preferencias se orientaban hacia la 
Armada, durante la 2* G.M.. a pesar 
de rondar la cincuentena, intervino 
voluntariamente en operaciones con 
participación aérea. sin esquivar el 
riesgo. Así, mientras filmaba "in 
situ” escenas del ataque aéreo japo- 
nés, en "La Batalla de Midway” 
(1942) fue herido en el ojo izquierdo, 
cuyo incidente disimularía con un 
amplio parche negro, haciendo "trío" 
con Fritz Lang y Raoul Walsh. Este 
documental obtendría un justificado 
Oscar. Hay otras filmaciones suyas, 
previas al ataque a Pearl Harbor, o 


simultáneas al desarrollo de las bata- 
llas en el Pacífico. o sus coletazos; y 
aún, durante la guerra de Corea... 


Aparte de alcanzar el grado de 
Capitán de Corbeta y consecuente 
con su entusiasmo hacia la aviación 
embarcada. creó por su cuenta un 
club residencial para aquellos vete- 
ranos fotógrafos que en su vida 
activa arriesgaron su propia exis- 
tencia para logran impresionantes 
tomas aéreas. dejando documentos 
gráficos insustituibles para la His- 
toria. 


Aunque, hasta 1965, John Ford 
dirigió nada menos que 110 filmes 
(largos y cortos), son escasos sus 
largometrajes sobre aviación. No de- 
bemos fiarnos de los nombres. Así 
“Silver Wings” (Alas de plata. 1992), 
no se refiere —como es lo corriente 
al emblema de aviación sino que 
trata de la vida del inventor de una 
máquina de coser. “El Aguila Azul" 
(The Blue Eagle, 1926), gira alrede- 
dor de peleas entre marineros o 
boxeadores. En cambio, en 1932, 
filmó un tema exclusivamente dedi- 
cado a la aviación civil: "Hombres 
sin miedo” (Air Mail), en la línea de 
"Vuelo nocturno”, etc. En 1957 diri- 
gió "Escrito bajo el sol” (The Wings 
of Eagles). biografía del Capitán de 
Fragata Frank (“Spig") W. Wead; 
famoso "as” de la aviación de la 
Armada americana, que se dedicó a 
guionista de cine, cuando quedó 
paralítico a consecuencia de un 
accidente aéreo. A este se debió pre- 
cisamente el argumento de la ya 
citada “Air Mail”. 


Perdonen aquellos a quienes se 
les haga pesada esta relación. Pero 
hemos recibido noticias de otros 
lectores interesados en el "repaso"... 
Y aprovechamos la ocasión de ex- 
plotar nuestro fichero. 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Diciembre 1987 








SEMBLANZAS 





EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel del Arma de Aviación 


LORENZO LUCAS FERNADEZ - PEÑA 


(1916-1960) 


El 20 de julio de 1936, Lorenzo 
Lucas Fernández-Peña, estudiante 
de Ciencias, se unió a los defenso- 
res de Oviedo, ciudad en la que 
había nacido el 4 de febrero de 
1916. Luchó en los duros comba- 
tes de La Tenderina, Catalanes, 
Cementerio Viejo y otras posicio- 
nes, dando siempre pruebas de su 
valor y audacia. Cuando el 17 de 
octubre las columnas gallegas que 
avanzaban desde agosto en soco- 
rro de la sitiada Oviedo, estable- 
cieron contacto con los defensores 
de la heróica plaza, quedando 
abierto el pasillo que la manten- 
dría enlazada con el resto de la 
zona nacional hasta la total ocu- 
pación de Asturias un año des- 
pués, Lorenzo Lucas pasó a las 
posiciones del corredor, distin- 
guiéndose en las defensas de San 
Claudio y El Escamplero. 

Designado en mayo de 1937 
para tomar parte en un curso de 
tripulante aéreo, lo realizó en 
Agoncillo, y al ser promovido a 
alférez el 20 de agosto, fue desti- 
nado como observador al 3-G-17, 
Grupo formado con los Aero A-101, 
aquellos morlacos, biplanos, que 
adquiridos por el Gobierno de la 
República, fueron capturados en 
alta mar por un crucero nacional, 
cuando desde Polonia eran trans- 
portados al Norte de España, y 
pasaron a constituir una unidad 
de bombardeo ligero con la cruz 
de San Andrés en el timón de 
dirección. Con ellos participó el 
alférez Lucas en la batalla de Bel- 
chite en aquel verano, y en los 
duros ataques en torno a Teruel 
en diciembre y en enero del año 
siguiente, así como en el Alfam- 
bra, Corbalán y el Ebro; ascendió 
a teniente en septiembre, y se dis- 
tinguió en Gandesa y en el frente 
de Cataluña, y en Extremadura en 
los primeros meses de 1939. Al 
llegar la paz había realizado 181 
servicios de guerra. 

En agosto comenzó el curso de 
piloto en el Grupo de Escuelas de 
Levante, recibiendo el título en 
1940; realizó entonces el de caza 
y, terminado, fue destinado a 





Getafe, al 21 Regimiento de Caza. 
Ingresó en la Academia de Avia- 
ción, en León, y, promovido a 
teniente profesional en 1942, 
prestó servicio en Reus en el 23 
Regimiento de Caza. 


Formando parte de la 4* Escua- 
drilla expedicionaria a Rusia, se 
incorporó con ella en julio de 
1943 al sector Spass-Demensk- 
Kirov, cuando daba comienzo la 
ambiciosa operación “Ciudadela” 
que trataba de aislar a tres Ejérci- 
tos rusos al sur de Orel, y que 
sería la última que los alemanes 
lanzarían en el frente del Este. La 
escuadrilla española, dotada con 
aviones Focke-Wulf 190, inició 
sus servicios el 6 de julio, y ya el 
13, el teniente Lucas alcanzó cerca 
de Kursk. su primera victoria, 
sobre un Lagg-3, y dos días des- 
pués, el 15, en el curso de una 
misión de protección a una for- 
mación de bombardeo, abatiría 
otro Lagg-3, aunque él, alcanzado 
en el motor, hubo de tomar tierra 
en Shisdra. La actividad aérea era 
mucha en aquellos días del verano 
ruso en que, con luz durante casi 
20 horas, no había tiempo para el 
descanso. El 16, en un servicio de 
caza libre sobre Dessna, alcanzó 
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Lucas su tercera victoria derri- 
bando un Lagg-5, y en una misión 
similar, y casi en el mismo sitio, 
un Lagg-3 el 10 de agosto; la con- 
dición de “As” la alcanzaría el día 
19, en el sector de Gomel, aba- 
tiendo un 1-2. 

No marchaban bien las cosas 
para los alemanes que habían 
visto contenida su ofensiva y a las 
tropas rusas contraatacar pene- 
trando profundamente en el terri- 
torio ocupado por la Wehrmacht. 
El 7 de septiembre sería repa- 
triada la Escuadrilla que regre- 
saba a España con el magnífico 
historial de 74 aviones enemigos 
derribados, habiendo perdido 10 
pilotos —“7 muertos y 3, heridos—. 
Lorenzo Lucas había realizado 147 


- misiones de guerra, participado 


en 18 combates y obtenido 6 
victorias. 

A poco de llegar a España 
ascendió a capitán, y fue desti- 
nado a la A.G.A. como profesor, 
destino que conservó al ascender 
a comandante en 1946. Realizó en 
Salamanca el curso de V.S.V. en 
1951, y, tras un corto paso por los 
Regimientos 32 de Asalto y 22 de 
Caza, pasó a la Dirección General 
de Instrucción donde estuvo hasta 
su ascenso a teniente coronel en 
1954, formando parte entonces de 
la Comisión de Enlace con la 
USAF. Dos años después realizó el 
curso de Cooperación Aeroterres- 
tre y el de Reactores, en Talavera 
la Real, estuvo unos meses en el 
Ala de Caza n* 1 y, poco después, 
fue destinado al Cuartel General 
de las Fuerzas Aéreas de la De- 
fensa. Ingresó en 1958 en la 
Escuela Superior del Aire para 
efectuar el curso de Estado Mayor. 

El 3 de febrero de 1960, mien- 
tras realizaba la prueba en vuelo 
de un F-86 “Sabre”, sufrió un 
accidente, en Pinto, «muriendo 
instantáneamente. 

A título póstumo le fue conce- 
dida la Medalla Aérea a aquel 
magnífico oficial y estupendo avia- 
dor dotado de muchas y buenas 
cualidades humanas entre las que 
no era la menor, la simpatía. M 
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La aviación en los libros 


LUIS DE MARIMON RIERA, Coronel del Arma de Aviación 










EL PODERÍO 
MILITAR 


SOVIETICO 
1986 






AOS 


EDITORIAL SAN MARTIN, S.L. 
MADRID 





COMENTARIO PREVIO 


En el número correspondiente 
al mes de octubre del año 1984 
reseñábamos en esta misma Sec- 
ción una obra de igual título y de 
la misma procedencia. Hoy insis- 
timos en el título pero apresuré- 
monos a adelantar que el conte- 
nido “es bastante diferente y mu- 
cho más al día. 

La explicación es bien sencilla. 
Se trata de una versión periódica 
que el Departamento de Defensa 
publica normalmente con carácter 
anual. En este aspecto es similar, 
pues a las prestigiosas obras Ja- 
ne's y Balance Militar Estratégico. 
Con la presente son ya seis las 
ediciones publicadas desde 1981. 

A pesar de que los EE.UU. son 
coprotagonistas en la cuestión 
que se estudia, es muy elogiable 
la objetividad de la obra, que se 
concreta siempre al aspecto téc- 
nico evitando todo tipo de comen- 
tario político o propagandístico. 


DESARROLLO DE LA OBRA 


El contenido real de la obra va 
mucho más allá de lo que pudiera 


deducirse de su título. En efecto, ' 


no- se limita exclusivamente al 


examen del poderío militar sovié- 
tico sino que también incluye el 
- de los países miembros del Pacto 
de Varsovia, estableciendo, ade-. 
más, una detallada comparación 
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FICHA TECNICA 


Título original en inglés: 
Título original en español: 
Autor: 

Género: ' 


No figura en el texto en español. 

“EL PODERIO MILITAR SOVIETICO 1986” 
DEPARTAMENTO DE DEFENSA USA. 
Historia Militar y Geopolítica Contempo- 
ráneas. 

156 en total (formato gigante). Contienen 1 
Prefacio, 1 Indice y 8 Capítulos. 

163, de las cuales 70 son fotografías y 93 
mapas esquemáticos, dibujos, tablas estadís- 
tica, etc. 

Año 1986 por la Editorial San Martín (Ma- 
drid) que también había publicado ya otras 


N.? de páginas: 


Número de llustraciones: 


1.* Edición en español: 


ediciones de otros años. 


Traducción al español: 


con el de los EE.UU. y los países 
aliados de la OTAN. 

Asimismo, ofrece una visión pano- 
rámica de la actual situación geo- 
política mundial, señalando espe- 
cialmente las áreas mundiales que 
registran una mayor influencia 
soviética más allá de sus fronteras 
y que, por esta razón, son peligro- 
sos focos de peligro de cara a un 
posible enfrentamiento bélico en 
un inmediato futuro. 

El Prefacio está firmado por 
Caspar Weinberger, o sea el pro- 
pio Secretario de Defensa de los 
EE.UU. Constituye una perfecta 
evaluación, completamente al día, 
de la situación estratégica actual y 
de los logros obtenidos por ambos 
bloques. 

Los ocho Capítulos que siguen 
a continuación del Prefacio tienen 
títulos bien expresivos y revelado- 
res. Son los que mencionamos a 
continuación. El Poderío Militar 
Soviético; Operaciones de la Fuer- 
za Nuclear; Defensa Estratégica y 
Operaciones Especiales; Fuerzas 
Soviéticas asignadas a los Teatros 
de Operaciones; Alistamiento, 
Movilidad y Resistencia; Investi- 
gación, Desarrollo y Producción; 
Ambiciones Globales; Políticas y 
Programas Norteamericanos. 

El último capítulo presta espe- 
cial atención a las áreas geográfi- 
cas de la expansión político-militar 
de la URSS. Entre otras, señala 


F. Moreno de Alborán. 


las siguientes: Europa Oriental 


| (con dominio absoluto); el Caribe, 


con los fuertes puntos de apoyo 
de Cuba y Nicaragua; Africa en 
muy diversas localizaciones; Orien- 
te Medio, Afganisthan; Sudeste 
Asiático, etc. 

Tras detenidos estudios, la obra 
arriba a una conclusión funda- 
mental: la abrumadora superiori- 
dad de la URSS en Armas Con- 
vencionales en el Teatro de Opera- 
ciones de Europa. Incluso los 
expertos occidentales afirman que, 
caso de emplear únicamente este 
tipo de armamento en un choque 
bélico, los efectivos de la OTAN 
serían barridos rápidamente por 
las fuerzas enemigas. : 

Hasta ahora esta abismal des- 
compensación estaba equilibrada 
por la presencia omnipresente de 
las armas nucleares de la OTAN 
que así conseguían establecer una 
potente pantalla de “disuasión”. 
De todas formas los EE.UU. se 
reservan en la manga otras fuertes 
bazas igualmente disuasorias. No 
solamente sus misiles de orden 
continental de enorme alcance, 
sino también su total dominio del 
armamento nuclear espacial (ia 
llamada “guerra de las galaxias”) 
que, por esta razón, está viva y 
continuamente denostado por la 
URSS que sabe muy bien que 
ante esta amenaza está totalmente 
inerme. MW 
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AVIACION COMERCIAL ARGENTINA 
(1945-1980), por Pablo Luciano Potenze. 
Un volumen de 388 páginas de 13 X 19,5 
cms. Publicado por Ediciones El Cro- 
nista. Alsina 547. Buenos Aires. Argen- 
tina. 


El autor a pesar de ser arquitecto especia- 
lizado en infraestructuras de telecomunica- 
ciones, radiodifusión y energías no conven- 
cionales, es persona muy interesada por el 
tema del transporte áereo. En parte este 
interés es débido a que por sus actividades 
profesionales debe desplazarse de una punta 
a otra de Argentina, país inmenso y que 
sólo puede recorreese rápidamente utili- 
zando el transporte aéreo. 

Antes de 1945, hubo en Argentina muchas 
compañías de Transporte Aéreo que cubrían 
cada una de ellas parte del territorio nacio- 
nal, algunas nacionales y otras extranjeras, 
como la antigua Societé Generale d'Aviation 
que realizaba un vuelo semanal a Río 
Grande. Otras eran estatales y algunas eran 
mantenidas por el Ejército. Pero en 1945, se 
conjuntaron varios hechos: uno de ellos la 
ascensión de Perón a la Presidencia de! 
Gobierno, otro el final de la il Guerra Mun- 
dial, que dio.lugar a una reorganización 
internacional del Transporte Aéreo, plas- 
mada por la Convención de Chicago. Por 
ello hubo en esa fecha un reacondiciona- 
miento de la actividad, y durante los treinta 
y cinco años que' contempla el estudio, se 
estudian las sucesivas propuestas políticas 
que moldearon esa actividad, desde el 
monopolio del peronismo, hasta la nueva 
exclusividad estatal creada en 1980, pasando 
por los sistemas de coexistencia con el 
capital privado. Este estudio comprende la 
información sobre tráfico, los resultados 
económicos obtenidos y los desarrollos téc- 
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nicos. El texto muy claro y escrito con gran 
amenidad viene complementado por abun- 
dantes fotos, mapas, cuadros y gráficos, así 
como por seis apéndices que presentan las 
características técnicas de los aviones de la 
época en cuestión, la interminable sucesión 
de autoridades de ese mismo período, la 
evolución del poder adquisitivo con cifras 
realmente astronómicas, la evolución de la 
infraestructura aérea, accidentes ocurridos y 
actos de piratería cometidos. 


INDICE: Introducción. Reconocimientos. 
I.—El renacimiento (1945-1949). !l.—Los 
años lánguidos (1949-1955). 11l.—La euforia 
y la quiebra (1955-1963). IV.—Las nuevas 
empresas (1955-1963), V.—En busca del 
crecimiento ordenado y rentable (1963- 
1973). VI.—Los beneficios y la incertidum- 
bre: (1973-1980). Apéndice 1.—Caracterís- 
ticas de los aviones mencionados en la 
obra. Apéndice 2.—Sucesión de autoridades 
nacionales. Apéndice 3.—Evolución del valor 
en la Argentina. Apéndice 4.—Evolución de 
la Infraestructura Aeronáutica. Apéndice 5.— 
Accidentes en el Transporte aerocomercial 
argentino. Apéndice 6.—Actos de piratería 
aérea del transporte argentino. Bibliografía. 


HIGH ENERGY PHENOMENA AROUND 
COLLAPSER STARS, (Fenómenos de 
alta energía relacionados con estrellas 
colapsadas), editado por F. Pacini. Un 
volumen de 368 páginas de 16 X 24,5 
cms. Publicado por D. Reidel Publishing 
Company. Distribuido por Kluwer Aca- 
demic Publishers Group. P.O. Box 322,3300 
AH. Dordrecht. Holanda. En inglés. Pre- 
cio en cartoné: 69,5 Dólares USA. 





Esta obra es el volumen C195 de la Serie 
C Ciencias Matemáticas y Físicas de la 
Colección “Nato Advanced Science Institu- 
tes Series”, patrocinada por el Comité Cien- 
tífico de la OTAN. Se dan a conocer los tra- 

bajos presentados en el curso que se desa 
rrolló en Cargese (Córcega-Francia) del 2 
al 13 de Septiembre de 1985. Dicho curso 
fue organizado con el fin de facilitar a los 
estudiantes y jóvenes investigadores lo úl- 
timo sobre el tema de astrofísica de alta 
energía galáctica, y fue seguido por 60 par- 
ticipantes de varios países. Las lecturas y 
seminarios que se desarrollaron representan 
una visión completa de nuestro conoci- 
miento actual sobre Supernovas, Pulsars, 
fuentes de fotones y partículas de alta ener- 
gía, incluyendo los nuevos interesantes desa- 
rrollos en la astronomía de rayos Y. El tema 
de la astrofísica de alta energía galáctica ha 


tenido un desarrollo espectacular al haberse 


descubierto los Pulsars y las fuentes com- 
pactas de rayos X. Constituye actualmente 
la parte más avanzada de la moderna inves- 
tigación astrofísica, y tiene muchas implica- 
ciones con otras ramas de la Física, tales 
como Física nuclear, teoría de la gravita- 
ción, y física del piasma. 

El curso fue dirigido por un Comité Cien- 
tífico de Organización, compuesto por cien- 
tíficos de varios países (Francia, Reino 


Unido, Estados Unidos, Alemania Federal y 
Holanda), y fue completamente apoyado por 
la división de Asuntos Científicos de la 
OTAN, 


INDICE: Prólogo. La evolución estelar y la 
formación de estrellas de neutrones. Obser- 
vaciones de supernovas. La dinámica de las 





High Energy Phenomena 
Around Collapsed Stars 


edited by F. Pacini 


NATO AS] Serios 


Series C: Mathematical and Physical! Sciences Vol 195 


envolturas de las supernovas. Colapso este- 
lar y explosiones de supernovas. Propieda- 
des de las estrellas de neutrones. Observa- 
ciones de pulsares. Radiación energética de 
las estrellas de neutrones magnetizadas. Las 
estrellas de neutrones como laboratorios 
cósmicos. Recientes desarrollos en la nebu- 
losa del Cangrejo. Radio supernovas. Aso- 
ciación de remanentes de supernovas con 
Pulsars. Los progenitores y' los productos 
de la supernovas. Los pleriones en la teoría 
y en la práctica. El origen binario de las 
velocidades pulsares. Agujeros negros en 
nuestra galaxia. Fuentes de rayos gamma en 
nuestra galaxia. Efectos de los rayos 
gamma cósmicos. Propagación y origen de 
los rayos cósmicos. Oscilaciones casi perió- 
dicas de las fuentes galácticas. El ciclo de 
35 días de la fuente de rayos X HER X-1. 





CUESTIONES DE DEONTOLOGIA MILI- 
TAR, por Alfredo MARTINEZ ALBIACH. 
Colección: Textos y Documentos, n2 1. 
Arzobispado Castrense. Madrid 1987. 287 
páginas. 


Se inicia con esta obra una colección de: 
temas morales. Este libro es una recopila- 
ción de carácter monográfico de un Cape- 
Hlán castrense tras su vivencia en diversos 
destinos (Rgs. Infantería 47 y Artillería 23, y 
Ag. Sanidad Mitr. n2 1; Academias de infan- 
tería, Sanidad y General Militar; Parroquia 
de la Plaza de Burgos; Rg. Zapadores 
Ferroviarios; Tte. Vicario de Levante, y Vica- 
rio Episcopal de la Rg. Centro). También 
después de superar la veintena de publica- 
ciones: “Hacia una teoría sobre las represa- 
lias” (tesis doctoral de Teología en Comi- 
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llas), “Etica socio-religiosa de la España del 
siglo XVIli” (tesis doctora! de Filosofía en la 
Complutense), “Religiosidad hispana y socie- 
dad borbónica” (675 páginas, como profesor 
ordinario de la Facultad teológica de Bur- 


Colección: TEXTOS Y DOCUMENTOS 


CUESTIONES 
DE 
DEONTOLOGIA MILITAR 


Alfredo Martínez Albiach. 
Coranel Capellun 


CS 


Arzobispado Castrense 
MADRID 





gos), “Pecado y Bioquimica” (en la XXX 
Semana española de Teología, C.S.I.C.), etc. 

La obra consta de una introducción 
acerca de la protesión y de la moral, y tres 
capítulos temáticos, en los que se reflexiona 
sobre los presupuestos ético-morales de la 
profesión militar, las exigencias profesiona- 
les en tiempo de paz y las que correspon- 
den a circunstancias de guerra tanto inter- 
nacional, como civil, revolucionaria, además 
de la guerrilla y los comandos urbanos. Y 
úun anexo en el que, como sugerencia 
didáctico-pastoral, se exponen tres casos 
prácticos de guerrillas, que completan la 
obra, junto con un índice alfabético de 
materias. 

Con este libro el autor pone a disposición 
de Profesores y alumnos de Academias y 
Escuelas militares un material muy impor- 
tante para entender y comprender los varia- 
dos y ricos contenidos de la Deontología 
Militar. Y para los que quieran profundizar 
más en esta materia, el texto está salpi- 
cado, a pie de página, de abundante y 
seleccionada bibliografía de fuentes. 

En fin, es un libro a tener 'en cuenta para 
todo aquel que quiera tener una idea clara 
sobre temas tan importantes y de actualidad 
como: La Guerra.— Los Objetores de Con- 
ciencia.— La Psicología de la Profesión 
Militar. — La construcción de un mundo en 
paz. 





ELECTRONICA DIGITAL MODERNA, por 
José María Angulo Usategui. Un volumen 
de 708 páginas de 15 X 21,5 cms. Publi- 
cado por Editorial Paraninfo. Magalla- 
nes, 25. 28015 - Madrid. 


Es la 7.? Edición de una obra que combina 
perfectamente la Teoría con la práctica. El 
autor Dr. ingeniero Industrial, es profesor 
de “Arquitectura de Ordenadores” en la Fa- 
cultad de Informática de la Universidad de 
Deusto. Todo ello hace de este libro una 
verdadera obra de enseñanza que puede ser 
utilizada como texto en los cursos de Infor- 
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mática que se imparten a nivel universitario. 
El número de ediciones indica el éxito de 
esta obra. 

Realiza el análisis de la lógica digital 
desde dos aspectos diferentes: el proceso 
lógico que es la base teórica de los calcula- 
dores, electrónicos, ordenadores, relojes 
digitales y restantes aparatos electrónicos 
digitales; y el circuito electrónico con el que 
se construyen todos los aparatos indicados. 
La toma de decisiones es el objetivo de la 
lógica digital y el circuito electrónico es 
quien realiza o ejecuta dicho objetivo. Los 
circuitos electrónicos que llevan a cabo las 
operaciones necesarias para obtener las de- 
cisiones lógicas, reciben el nombre de Elec- 
trónica Digital. Desde luego estos circuitos 
son bastante diferentes a los que se usan, 
en los aparatos de radio, televisión y osci- 
loscopios, cuyos circuitos forman parte de 
la denominada Electrónica Digital. Se empie- 
za explicando claramente la diferencia entre 
las dos electrónicas. Se presentan luego las 
bases de la Electrónica Digital, para conti- 
nuar con el estudio de los circuitos integra- 
dos, como soporte físico de los componen- 
tes digitales. Como complemento de la teo- 
ría, se han intercalado datos y caracteristi- 
cas técnicas de los circuitos integrados que 


electrónica 
digital 
moderna 


Teoría y Práctica 


J.M.Angulo 


SEPTIMA EDICIÓN 


mz RA NINFG;7 : 





contienen elementos digitales, así como un 
serie de prácticas, muy fáciles de montar, 
con las que se pueden experimentar todos 
los principios teóricos y obtener unas ense- 
ñanzas inestimables. Asimismo al final de 
cada lección teórica o práctica hay una 
serie de ejercicios, cuyas soluciones se dan 
en un Apéndice. Como soporte fundamental 
de este libro se han utilizado las informa- 
ciones que sobre teoría y práctica tiene 
publicadas la Empresa Internacional HEWL- 
WETT Y PACKARD. 


INDICE: Prefacio. Capítulo 1.—Naturaleza 
de la lógica digital. Capitulo 2.—Sistemas de 
numeración para cómputo digital y su arit- 
mética. Capítulo 3.—El álgebra lógica o de 
Boole. Capitulo 4.—Fundamentos y fabrica- 
ción de los circuitos integrados. Capitulo 
5.—Familias lógicas. Anexo al Capitulo 5. 
Experimentación práctica. Capítulo 6.—Apli- 
caciones y descripción técnica de puestas 
lógicas (Prácticas de experimentación). Ca- 
pítulo 7.—Elementos básicos de memoria: 
flip=flop y básculas. Capítulo 8.—Registros 


de desplazamiento y contadores. Capítulo 
9.— Sistemas lógicos combinacionales. Capi- 
tulo 10.—Elementos aritméticos digitales. 
Capítulo 11.—Memorias. Capítulo 12.—Circui- 
tos digitales con tecnología MOS. Apéndice 
|—Solución de los ejercicios teóricos pro- 
puestos en cada capítulo. Apéndice l|l.— 
Solución de las cuestiones prácticas pro- 
puestas en los capitulos. Apéndice 11 —Dia- 
grama de conexionado de los circuitos inte- 
grados empleados en las experiencias prác- 
ticas. Apéndice |V.—“Nociones fundamenta- 
les sobre semiconductores y transistores”. 
Apéndice V.—Convertidores D/A y A/D. 


E o AS 


NOVIOS DE LA MUERTE. Historia de 
la Legión. Un volumen de 96 pags de 
21,5 X 30,5 cms. Publicado por Studio 
B, ediciones S.A. 


Este libro es el primero de una serie 
que Studio B va a publicar para tratar 
de acercar el. pueblo a sus Fuerzas 
Armadas. La forma elegida para esto es 
la gráfica de los comics, que se está 
imponiendo en el campo de la literatura. 
La obra, que va dedicada a los caballe- 
ros legionarios, traza la historia de este 


“cuerpo de élite desde sus comienzos 


hasta nuestros días. A este volumen le 
seguirán otros sobre todos nuestros 
cuerpos militares. Están actuaimente en 
preparación La Benemérita, Alas de 
España, Tercios del Mar y la Fiel intan- 
tería. La forma gráfica es muy acertada, 
ya que efectivamente una imagen vale 
más que mil palabras. Además esta 
forma de presentación atraerá mucho la 
atención de la juventud que constituye 
la savia de nuestro país y es la que debe 
estar mejor informada. 

La legión, a pesar de llamarse origina- 
riamente, en su fundación en septiem- 
bre de 1920, Tercio de Extranjeros, y 
haber tenido muchos de ellos en sus 
efectivos, es uno de los más claros 
exponentes de lo que es el pueblo espa- 
ñol. En efecto en las Banderas de la 
Legión hay hombres de toda la Nación, y 
su destacado sentido de la disciplina y 
de subordinación al mando, nace de 
ellos mismos. Los legionarios no obede- 
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Ala Muerte 


4 


Historia de 
La Legión 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Diciembre 1987 


cen a ciegas, porque a pesar de su mas- 
cota, no son borregos, pero se lanzan, 
sin pensar en las consecuencias, a defen- 
der una causa justa, noble y bella. 

En esta obra se ha destizado algún 
error. El Mariscal Francés pacificador del 
Marruecos francés se llamaba Liautey o 
Liantey. Irún se tomó en septiembre de 
1936, no es septiembre de 1937, y quizá 
los Tercios que intervinieron fueron los 


de Requetés. 

Cabe destacar ta forma elegante y 
delicada con que se tratan tos temas de 
la guerra civil española. 


A A A A 


NOTA PARA LOS LECTORES 


En el número 484 de abril de 1981 publi- 


camos una reseña del DICCIONARIO TEC- 
NICO MILITAR (inglés-Español/Español-|n- 
glés) de Antonio De Urquia Gómez, y 
publicado por Ediciones Agulló. Nos com- 
place comunicar que esta obra se puede 
adquirir al precio de 2.000 Ptas., contra : 
reembolso y sin gastos de envío, a la 
siguiente dirección: GRUPO-3. Apartado de 
Correos 34069. 28080-MADRID. 














leido... 


LUIS SAENZ DE PAZOS 


.Traemos hoy a esta páginas algunos libros sobre diversos temas interesantes relaciona- 
dos, como no, con nuestra vocación aeronáutica y que considero interesante darlos a 


conocer. 


FIL TO FLY (1), editado por la “Bri- 
tish Air Line Pilots Association” y 
recopilado por “The BALPA Medical 
Study Group”, es un manual que trata 
de resaltar la importancia de que los 
pilotos conserven un perfecto estado 
de salud durante toda su vida profe- 
sional, además de prever los medios 
para mantener en vigor sus licencias 
hasta el momento de retiro. 

Trata, por lo tanto, de los aspectos 
que influyen en la salud de los pilotos, 
como la fatiga, la debida alimentación, 
los períodos de descanso, medicina 
tropical, primeras ayudas en caso de 
emergencia, ejercicios para “mante- 
nerse en forma” y, finalmente, dos 
capítulos de psicología aeronáutica, 
muy interesante en estos tiempos. 

Escrito para ser comprendido con 
facilidad, se complementa con cuadros 
y dibujos de gran expresividad. 


-. — THE BRITISH AIR LINE PILOTS ASSOCIATION M 


_FITTO FIN 
— AMED 


cd E Compiedty me BALA MadicalStudy crol 





RADARMETEOROLOGEE, (2) de H. 
Sauvageot, analiza el hecho que entre 
las conquistas del radar, la observa- 
ción de la atmósfera es ciertamente 
una de las más notables. Un flujo con- 
tinuo de resultados ha establecido, 
poco a poco, su eficacia en este 
terreno, acrecentando la calidad y 
precisión de las mediciones que se 
pueden realizar con él y ampliado el 
número de fenómenos y cantidades a 
los que puede tener acceso. 

Sin embargo, las posibilidades que 
ofrece el radar atmosférico siguen 
siendo poco conocidas, incluso entre 
los especialistas en ciencias de la 
atmósfera o los usuarios del espacio 
atmosférico, sin duda como conse- 
cuencia de la rápida evolución en el 
conocimiento de esta especialidad y 
en la insuficiente enseñanza de que 
son objeto. 

Esta obra reune cuanto es necesario 
para conocer, para abordar el estudio 
y observación de la atmósfera con 
ayuda del radar y constituye una 
puesta al día en este tema. 

Para que el texto tenga un carácter 
sintético y limitar su extensión, se han 
reducido deliberadamente al mínimo 
necesario los aspectos tecnológicos 
generales (que, por otra parte, ya han 
sido muy bien expuestos en otras 
obras) al igual que se ha hecho con 
los aspectos históricos. Sólo se trata 
con detalle los problemas específicos 
de la física de mediciones meteoroló- 
gicas. Además, el texto se halla jalo- 
nado de numerosas referencias que 
permiten consultar archivos bibliográ- 
ficos en todos los temas que aborda, y 
tener, de este modo, acceso a unos 
conocimientos más detallados de és- 
tos. 

- La obra se divide en cinco capítulos. 
Los cuatro primeros presentan los 


principios, conceptos y técnicas feno- AN 
menológicos y teóricos fundamentales | 
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de la medición e interpretación de 
datos. El primero trata del radar como 
instrumento de medida, incluyendo el 
Doppler; el segundo, de la difusión por 
las nubes y las precipitaciones; el ter- 
cero, de la atmósfera clara; el cuarto 
está dedicado a la medición de los 
campos de velocidad y el quinto cons- 
tituye una introducción al estudio de 
las estructuras meteorológicas por ra- 
dar. En un apéndice figuran reagrupa- 
dos datos numéricos complementarios 
que resultan útiles para realizar cálcu- 
los en casos concretos. 


1) GRANADA PUBLISHING LTD. Tech- 
nical Booxs Division Frogmore, St. 
Albans, Herts AL2-2NF. 


2) EYROLLES - 61 Boulevard Saint 
Germain 75005 Paris. 
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PROBLEMA DEL MES, por MIRUNI 


Dar valor a las letras para que se cum- 
plan las dos sumas. Como siempre, a 
cada letra le corresponde un numero 
distinto. 


AAA AAA 
BBB D D 
+40CSC + "E EE 
EF 16.1. 1 A 
SOLUCIÓN AL PROBLEMA DEL MES 
ANTERIOR 


No es solución, pues el desequilibrio 


continuará exactamente ¡gual. 

En efecto, la probabilidad de tener una 
hembra es 2/3. En la primera generación, 
si hay 300 nacimientos, 200 serán hem- 
bras y 100 serán varones. Según la pro- 
puesta se esterilizan a las 200 parejas 
que tuvieron niñas. La segunda genera- 
ción provendrá de las 100 familias que 
tuvieron niños, pero los nuevos naci- 
mientos se volverán a repartir en la pro- 
porción de 2 a 1 a favor de las niñas y 
así sucesivamente. No se conseguirá el 
objetivo y sólo que haya familias con 
muchos hijos varones y una hembra, sin 
que haya familias con más de una niña. 


JEROGLIFICOS, por ESABAG 


¿Cómo estaban 





¿Cómo volaste? 


los pilotos? 


CRUCIGRAMA 12/87, por EAA. 
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HORIZONTALES: 1.— Interpreta una canción. Alabare. 2.— 
Matrícula. En plural, nombre de la avioneta 1-115. Consonante. 
3.—Pronombre. Helicóptero Bell 249. Artículo. 4.—Calle. Ins- 
trumento de carpintero. Romanos. 5.—Al revés, cierto tipo de 
vehiculo. Azar. En el globo terráqueo hay dos. 6.—Al revés, cie- 
rran los poros. Matrícula. Gran principio de una rosica. 7.— 
Colas. Lo hay de helado. 8.—Ciudad histórica italiana. Prue- 
ben. 9.—Preposición. Siglas de partido político. En italiano, 
sastre. 10.—Al revés, blanco. Antonov An 14M, según la OTAN. 
Al revés, prenda femenina. 11.—Bóvido salvaje. Edificio para 
ciertas representaciones. Siglas internacionales de salvamento. 
12.—Punto en el espacio. Vasos sanguíneos. Pronombre. 13.— 
Romano. Lockheed de transporte C-141. Punto cardinal. 14.— 
Espeso, graso, Suelen estar en los desiertos. 


VERTICALES: 1.—Habiten. Helicóptero soviético Mi-4, según 


la OTAN. 2.—Romano. Caza Rockwell F-100. Matrícula. 3.— 
Simbolo químico. Lo levantáis del suelo. Abreviatura de trata- 
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¿Cómo van las formaciones? 


102D3D 
11 


miento. 4.—Al revés, apócope. Parte inferior del arma. Sujeta 
con cuerdas. 5.—Cierto número. En Galicia, nata de la leche. 
Preposición. 6.—Alomais la tierra. Matrícula. Figuradamente, 
dignidad real. 7.—Al revés, barbarismo por acequia. Al revés, 
interprétela la página escrita. 8.—De carácter obsceno. Apó- 
cope de potrico. 9.—Aró la tierra. Matrícula. Animal fabuloso, 
medio águila, medio león. 10.—Distinta. Aranes con los dien-- 
tes. Al revés y castizamente, ligao. 11.—Tres iguales. Entrada 
de una vivienda. Extremo final del intestino. 12.—Matrícula. 
Tierras próximas al mar. Al revés, andar de un sitio a otro. 
13.— Punto cardinal. Pionero alemán de la aviación. Punto ' 
cardinal. 14.—Helicóptero soviético Mi-8, según la OTAN. De 
color amarillento (pl). 


SOLUCION 

A LOS 
JEROGLIFICOS 
DEL MES 
ANTERIOR 





1.—De carabola. 
2.—Aprestador. 
3.—No oyó mal 


4. —Sí, de aves. 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA 11/87 


HORIZONTALES: 1.—Mosca. Letov. 2.—C. Shackleton. O. 
3.—Ol. Epsilons. SS. 4.—Mía. Aarona. Ato. 5.—eliR. Tara. Nnas. 
6.—Tirar. Na. Cetro. 7.—eeleP. olieL. 8.—naroM. Corrí. 9.— 
Otras. Co. Grifo. 10.—Chal. Caso. aotA. 11.—Las. Parada. Res. 
12.—Al. Hiperión. Ri. 13.—P. Destacaras. S. 14.—Canoa. Sport. 
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